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PREAMBULE

Conformément & la Résolution N° 13 de la Conférence administrative
des radiocommunications de Genéve (1959), & la Décision N° D282 de la 1T7e
Session (1962) du Conseil d'administration et & la Résolution N° 525 de la
18e Session (1963) dudit Conseil, la Conférence administrative extraordinaire
des radiocommunications aéronautiques a tenu sa premidre session & Gendve du
27 janvier au 20 février 1964.

Conformément & son ordre du jour, cette premidre session @

a décidé d'adopter les critéres inclus dans le présent Rapport;

—~ recommande aux administrations de présenter a 1'Union dans la forme
décrite au chapitre IV les renseignements relatifs a la détermina-—
tion des besoins en fréquences des bandes d'ondes décamétriques pour
les communications du service mobile aéronautique (R H

—~ transmet le présent Rapport pour usage a la seconde session de la
Conférence; '

- recommande au Conseil d'administration d'adopter pour l'organisation
de la seconde session de la Conférence les dispositions suggérées au
chapitre VI du présent Rapport;

- gemande au Secrétaire général de 1'Union de porter le présent Rapport
a la connaissance des administrations.
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RAPPORT DE LA PREMIERE SESSION DE LA CONFERENCE ADMINISTRATIVE
EXTRAORDINATRE DES RADIOCOMMUNICATIONS® AERONAUTIQUES (GENEVE, 1964)%)

CHAPITRE-,I

CRITERES TECHNIQUES DEVANT SERVIR DE BASE A TOUTE REVISION
DU PLAN D'ALLOTISSEMENT DES FREQUENCES POUR _LE SERVICE
MOBILE AERONAUTIQUE {r), CONTENU DANS L' APPENDICE 26
AU REGLEMENT DES RADIOCOMMUNICATIONS DE GENEVE (1959)
ET_DES DISPOSITIONS CONNEXES

l. Classes d'émission

I1 est pernmis d'utillser dans le service mobile aéronautique (R) des
émissions telles que les suivantés, sous réserve que cette utilisation @

~ soil conforme aux dispositions pertinentes contenuesg dans les
paragraphes 4.5 et 6 du Chapitre I;

-~ ne cause pas de brouillage nuisible aux autres utilisateurs de la

fréquence.,
1.1 Téléphonie - modulation d'amplitude @
- double bande latérale A3)
~ bande latérale unique, onde porteuse réduite A3A§"
- Dbande latérale unique, onde porteuse compléte , A3H
~' bande latérale unique, onde porteuse supprimée A3J).
-~ deux bandes latérales indépendantes A3B)
1.2 Pélégraphie (y compris les systdmes autdomatiques de $ransmission

de données) @

1.2.1 Modulation d'amplitude

=~ gans modulation par une fréquence audible
(manipulation par tout ou rien) (Al)

*) Dans la suite du rapport, ltabréviation "G.A.E.R. aéronautiques" signifie
© "Conférence administrative extraordinaire des radiocommunications
aéronautiques",
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~ manipulation par tout ou rien d'une ou de plusieurs
fréquences audibles de mcdulation ou manipulation
par tout ou rien de 1l'émission modulée (a2)

~ télégraphie harmonique multivoie, bande latérale
unique, onde porteuse réduite (a74)

~ télégraphie harmonique multivoie, bande latérale
unique, onde porteuse compléte (a7H)

~ télégraphie harmonique multivoie, bande latérale
unique, onde porteuse supprimée (a73)

1.2.2 Modulation de fréquense

-~ manipulation par déplacement de fréquence sans
modulation par une fréquence audible, ll'une des
deux fréquences étant émise a un instant donné (F1)

-~ manipulation par tout ou rien dtune fréquence
aucible de modulation de fréquence, ou manipu~
lation par tout ou rien dtune émission modulée
en fréquence - (F2)

1.3 Fac—similé

-~ modulation de l'onde porteuse principale, soit
directement, soit par une sous—porteuse modulée
en fréquence ' (a4)

Pulssance

2.1 Sauf indication contraire figurant dans la partie II de l'appendice 26
au Réglement des radiocommunications de Gendve (1959), on suppose que les puis—
sances de créte maximales fournies & la ligne d'alimentation de l!antenne répon—
dent. aux spécifications. suivantes @

< Puissance
1 { .
Classe dtémission Stations de ordte maximale

A1 FL Stations aéronautiques 41,5 kW
Stations d!'aéronef 5 W

A3 A3H Stations aéronautiques ' 6 kW

(taux de modulation 100%)Stations a' aéronef 300 W
Autres Stations aéronautiques 6 kW

clagses d'émission Stations d!'aéronef 300 W
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Lorsqu'on indiquera la puissance moyenne & notifier pour des émissions
de_ classe A3 et A3H dans le serv1ce mobile aéronautique (R), on considerera que
la’ puissance moyenne est égalé a ‘0,375 fois la puissance de crete, dans ‘Te cas
des émissions de classe A3, et a a0 5 Tois la puissance de créte dans le cas des
émigsions de classe ABH, lorsque l‘emiss1on est modulee 3 100% par une oscilla~
tion sinusofdale unlque.

2,2 Les stationms aeronauthues desservant des ZLAMP sont autorisées &
utiliser des antennes & effet directif associées i des émetteurs d'une puissance
supérieure a celle qui est spécifiée au paragraphe 2.1 ci-dessus, lorsque cela
est nécessaire pour assurer des communications satisfaisantes avec les aéronefs,
En pareil cas, l'administration dont dépend la station d!émission prend les
dispositions nécessaires :

a) pdur qu'aucun brouillage nuisible ne soit causé aux stations utili-~
sant des fréquences conformement aux disp0s1tlons pertinentes du
Plan d'allotissement;

b) pour que la puissance rayonnée dans d'autres ZLAMP ou ZLARN auxquelles
.la méme ou les mémes frequences sont alloties ne-dépasse pas la
valeur permise selon les critéres techniques sur lesquels le Plan
est fondé;

c) pour faire connaftre le diagramme de rayonnement de YItantenne’ &
effet directif utilisée ou pour choisir cette antenne parmi celles:
pour lesquelles on dispose d'un dlagramme de rayonnement typique-

d) pour que les caractéristiques de directivité de 1l'antenne utilisée-
soient telles qu'elles réduisent au minimum le rayonnement dans les
‘directions non désirées, notamment dans la direction d!autres ZLAMP
ou ZLARN auxquelles les mémes fréquences sont alloties.

2.3 I1 est reconnu que la puissance utilisée dans la pratique par les
stations d'aéronefs peut &tre supérieure aux valeurs limites spécifides au
paragraphe 2,1 ci-dessus. Toutefois, l'utilisatiorn d'une puissance supérieure
ne doit pas causer de brouillage nuisible aux stations qui utilisent des fré-
quences conformément au Plan d'allotissement.
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Critéres de propagation - Partage des fréquences entre les zones - Portées
utiles - Portées de brouillage -~ Rapports de protection

3.l Recommandation N° 1 relative aux portdes utiles et aux partdes de
brouillage, aux rapports de protection et aux courbes et cartes de
portées de brouillage pour les régions polaires

Ia premiére session de la C.A.E.R. aéronautiques de Gendve (1964)
recommande

1l que les conclusions tirées des critéres techniques fondamentaux
utilisés par la CeIl.AR.A. pour 1l!'établissement de 1l'actuel Plan dfallotis=—
sement deg fréquences des bandes d!ondes décamétriques pour le service mobile
aéronautique (R) restent en vigueur, & savoir :

a) Portées utiles et portées de brouillage

Portée utile en km | Portée de brouillage en km
Bande de fréquences en kHz Tour Nuit Tour | Nuit
2850 - 3% 025 100 500 700 3 500
3 400 = 3 500 100 800 . 700 4 000
4 650 - 4 700 350 1400 1 200 5 500
5 450 -~ 5 480 450 1 800 1 500 6 500
5 480 ; 5 680 450 1 800 1 500 6 500
6 525 —~ 6 685 650 2 200 1 900 8 000
8 815 - 8 965 1 000 3. 400 3 800 11 000
10 005 - 10 100 1 250 L 5 500 -
11 275 ~ 11 400 1 500 - 6 000 -
1% 260 - 13 360 1 900 - 7 700 -
17 900 -~ 17 970 2 600 - >10 000 -

I1 conviendra, lors de 1 ‘éleboration du Plan revisé, de continuer 3
se fonder sur les portées de brouillage utilisées pour 1'établissement du
Plan d'allotissement; cependant, on pourrait peut-8tre réduire quelque peu
ces portées de brouillage dans les bandes des 8, 10, 11, 13 et 17 MHz, de
jour, et dans cclles des 6 et 8 MHz, de nuit, s'il se révelait indispenseble
d'intensifier le partage des fréquences de ces bandes (Document N° I-14 de
la premiere session).




b) Un rapport de protection de 15 db est satisfaisant, Les distances
de brouillage indiquées au paragraphe a) ci-dessus sont fondées sur
un rapport signal utile/signal brouilleur de 15 db dans une méme
voie lorsque l'aéronef se trouve & la limite de sa portée utile;
en réalité, le rapport de protection est beaucoup plus élevé dans
la plupart des cas,.

¢) Le partage des fréquences entre zones, dans les conditions définies
3 1'appendice 26 au Réglement des radiocommunications de Gendve (1959)
(partie I, section II, paragraphe 4), est satisfaisant,

24 que'1'on conserve sans changement les courbes de porfées de brouil-~
lage pour les latitudes situées entre 60°N et 60°S, telles qu'elles figurent
en annexe audit appendice;

3 que l'on trace des courbes et des cartes de portées de brouillage
pour les régions polaires et que les cartes relatives & ces régions soient
établies suivant une projection gnomonigue poilaire (voir le par, 3.2,2 du
chapitre I),

342 Mise en application de la Recommandation N° 1

Pour que cette recommandation puisse &tre mise en application, il
sera nécessaire d'apporter les modifications et les adjonctions suivantes a
l'appendice 26 au Réglement des radiocommunications de- Geneve, (1959) :

%e2e)l Amendements & l'appendice 26 au Réglement des radiocommunications
Gendve (1959)

Be Courbes représentant les portées de brouillage

2z 15, Définition des courbes

N

‘15,1 Sur les calques insérés dans une pochette & la fin du présent
-appendice, des courbes indiquent, pour les:différents ordres de grandeur de
-fréquencesy:la limite des distances minima acceptables devant séparer deux
stations aéronautiques émettant sur la méme fréquence et dont la puissance
apparente rayonnée serait de 1 kW (émission non modulée), afin d'assurer, & la
limite de portée utile de 1'émission désirée d'une des stations terrestres,

un rapport signal utile/signal brouilleur de 15 db & bord d'une station
dtadronef, On admet généralement que cette limite correspond & la frontiére
de la gone intéressée.

15.2 Il existe deux types de calques, a utiliser respectivement avec les
planisphéres en projection de Mercator et avec les cartes en projection
gnomonique pour les zones polaires. Les calques en projection de Mercator
correspondent aux régions comorises entre 60°N et 60°S, ILes calgues en
projection gnomonigue correspondent aux régions situées au nord de 30°N et

au sud de 30°S, Les calgues en projection gnomonigue recouvrent les

calques pour projection de Mercator entre les parallé&les 30°N et 60°N et les
paralléles 30°S et 60°S, Ces recouvrements ont été choisis afin d'assurer
la continuité entre les calques des deux systémes.




Le-poriée~usile-nlesi-pas~indiqude—sur-tes-eourbes,

2, 16, Types de cartes utiliség

16,1 Ces calques ne peuvent &tre utilisés que sur un planisphére ou une
carte polaire dont la projection et l'échelle é3abii-selon-une-projeciien
do-Merestor-ei-dont-tléekelle-est sont identiques & celles indiquées sur
chacun des calques, Ils ne doivent donc pas &tre utilisés sur des cartes
qui ne seraient pas conformes & ces définitions, Les planisphéres et les
cartes polaires que l'on trouvera ggalement & la fin de cet appendlce, sur
lesquels figurent les limites des ZLAMP et celles des ZLARN, sont établis &
1'échelle convenable et les calques peuvent &tre utilisés sur ceux—ci,

3. 17. Changement d'échelle ou de systéme de projection

1741 Si l'on désire utiliser d'autres cartes em-preieesion-de-Hereasew,
avec une échelle différente, il est nécessaire de dessiner, & partir des
coordonnées figurant dans les tableaux ci-aprés, de nouvelles. courbes pour
tenir compte du changement d'échelle,

17.2 En dessinant les nouvelles courbes, il faut se rappeler que le point
d'intersection de l'axe vertical de symétrie, c'est-a-dire un méridien, et

de l'axe perpendiculaire représentant un paralléle, doit &tre & .1la latitude 00°
pour la courbe 00°, a celle de la latitude 20°N pour la courbe 20°, 40°N

pour 409, etc,

1743 Les coordonnées géographiques apparaissant dans les tableaux ci-
dessous sont données par rapport au méridien 180° pris comme axe de symétrie
pour la construction des courbes.

4. 18, Conditions adoptées pour le partage des fréquences entre les zones

18.1 Les différents calques sont établis dans les conditions de partage
de frequences spécifides ci-aprés : sdeptdes-pam-le-Conférenee-rnternationate
adntpistretsro~deg-rads eeemﬁan&ea%=eﬁs—aé=ena&%§ques~éG:E:ﬁ—P:A:T—l948¥§94Q},
ge%




Bandes compriscs entre:

(Mz)

Zones Conditions de partage

Entre deux

ZLAMP 3 et 6,6 propagation de nuit
’ 9 et 11,3 propagation de jour
1% et 18 | séparation en longitude

Note ¢ . I1 & été admis que les
conditions de partage étaients
les mémes pour 6,6 MHz et
pour 5,6 MHz

Entre une ZLAMP

et une ZLARN 3 ct 5,6 propagation de nuit
: 6,6 et 11,3 ) propagation de jour
13 et 18 ~ sdéparation en longitude
Entre deux
ZLARY 3 et 4,7 propagation de nuit
5,6 et 11,3 propagation de jour
13 et 18 séparation en longitude
18,2 Des courbes supplémentaires permettent de déterminer les possibilités

de répétition dans le cas d'une utilisation diurne des fréquences comprises
dans les bandes 3 MHz, 3,5 MHz et 4,7 MHz,

NOTE s S Les renseignements donnés dans les "Graphiques de portées
minimum et maximum & utiliser comme guide pour l'allotissement des
fréquences", annexe 1, volume 1 du Rapport de la premiére session de
la CuI.A.R.A, (Gendve, 1948), ont été utilisés pour la préparation
du plan d'allotissement, La premiére session de la C.A.E.R. aéro~
nautiques de Gendve, 1964 a rédexaminé les conclusiong tirées de ces

renseignements et a constaté que ces conclusions demeuraient valables.

Mode dtemploi

19,1 Prendre 1l'une des cartes annexées au présent appendice et choisir
le calque correspondant & l'ordre de grandeur de la fréquence et aux conditions

de partage que l'on désire étudier.

19.2 Les projections gnomonigues sont & utiliser pour les gzones polaires
situdes au nord de 60°N et au sud de 60°S: les projections de Mercator sont
3 utiliser entre 60°N et 60°8S,




- 10 -

19.3 Placer le centre du calque (c'est-3-dire 1l'intersection de 1'axe
de symétrie et de-1'axe horizontal), sur la ligne délimitant la zone ou sur
le lieu géographique de 1'émetteur. Noter la latitude de ce point et
prendre la courbe correspondante, ’

19.4 Pour tout émetteur situé en un point quelconque & l'extérieur de
la courbe, le rapport de protection défini au paragraphe ¥ 15,1 ci~dessus
sera superleur a 15 db. :

19,5 Pour tout émetteur se trouvanf en un point situé a llintdérieur de
la courbe, le rapport de protection obtenu sera inférieur & 15 db,

19,6 Projection ‘de Mercator : L'orientation des courbes est telle

" qu'elles sont utilisables pour 1l'hémisphére nord; pour 1'hémisphdre sud,
elles doivont &tre inversées, C'est une précaution qu'il convient de
prendre lorsqu'il s'agit de suivre les limites des zones et de passer d'un
hémisphére & ltautre.

19.7 Projection gnomonique : Que ce soit pour la zone polaire boréale

ou australe, le calque doit &tre placé dans une position telle que la ligne

nord-sud (terminde par une fléche) soit paralléle au méridien de la longitude
© considérée, la fléche étant dirigée vers le pdle.

é 20, Elémentsipdur le tracé des courbes,

-3,2,2 Données "pour le tracé des courbes de brouillage, cartes polaires
en projection gnomonique et courbes de portée de brouillage,




Latitude 000 100 200 300 400
Long. | tat. | Long, | Llat, | Long. | Lat. | Uong. | lat. | Lona. ] Lat.
180,0 6,3 | 180,0 | 16,3 180,0 26,3 180,0 | 36,3 180.0 | 46,3
178, 9 6,2 } 173,9 | 16,2 178,8 26,2 178,6 | 36,2 178,4 | 46,2
1, ,8 59 | 177,8 | 15,9 177,6 25,9 177,3 | 35,9 176,9 1 45,9
l?ﬁ 8 55 | 176,7 | 15,4 176,5 25,4 176,1 | 35,4 15,5 | 45,4
175,9 4,8 | 175,8 | 14,8 175,5 24,8 175,1 | 34,7 174,3 | 44,7
175,2 4,0 } 175,0 } 14,0 174,17 2,0 174,2 } 33,9 173,3 | 43,9
174,5 3,1 | 174,4 | 13,1 17,1 23,0 173,5 | 33,0 172,5 | 42,9
Coordonnées pour le tracé des courbss 176,01 2,2 1173,9 1 12,0 | 13,6 | 22,0 | 1713,0 | 32,0 | 172,0] 41,9
Coordinates for plotting of contours 173,8 L1 1173,7 | 14,0 173,4 21,0 172,8 | 30,9 171,8 | 40,8
Coordsnadas para el trazado de las curvas 173,7 0,0 | 173,6 9,9 173,3 19,9 172,7 | 29,8 17,8 | 39,7
173,8 1 -1,1 | 173,7 8,8 173,4 18,8 172,9 | 28,7 172,0 } 38,6
17,1 | -2,2 | 174,0 7,8 173,8 17,7 173,3 | 27,7 172,5 | 37,6
174,5 | 3,1 174 5 6,8 174,3 16,8 173,9 | 26,7 173,2 } 36,6
175, 2 -4,0 | 175, 2 5,9 175,0 15,9 174,6 | 25,8 174,1 | 35,8
175,9 | -4,8 175 9 5,2 175,8 15,1 175,5 } 25,1 175,1 | 35,1
176,8 | 5,5 176,8 4,5 176,8 14,5 16,5 { 24,5 | 176,2 | 34,5
|77 8} -59 | 17,8 4,1 177 8 14,1-} 177,6 24 1 177 §1 34,0
l78 91 -6,2 178 9 3,8 178 9 13,8 178, '8 23 8 178 71 33,8
180,0 | -63 1800 3,7 180,0 13,7 1800 | 2307 180,0 | 33,7
Latitude 500 600 700 800 900
Long. Lat. Long. Lat, Long. | Lat, Long, Lat, Long. Lat,
180,0 | 56,3 | 180,0 | 66,3 180,0 76,3 180,0 | 86,3 83,7
178,0 | 56,2 |177,3 | 66,2 | 1754 | 76,2 | 163,9 | 86,1 83,7
176,2 | 55,9 1174,7 | 65,8 N, 2 75,8 152,2 | 85,4 83,7
14,5 | 55,3 |25 | 653 |61 | w0 145,2 | 84,5 83,7
173,0 | 54, 6 170 6 64 5 164,9 74,3 141,9 | 83,4 83,7
171,8 53 8 159 ] 63 6 162,9 13,4 140,8 82 I 83, y1
Coordonnées pour le tracé des courbes 11,0 52'8 168, 1 62'7 161,6 12,3 11,3 181,38 15 =8 ] 83,7
Coordinates for plotting of cont 170,4 | 51,8 167 5 | 61,6 161,3 1,2 142,8 80 2 =8 83 7
nates tor piotting ntours 170,2 { 50,7 167,3 60,5 | 161,5 10,0 | 14,8 [192 |25 83,7
Coordgnadas para el trazado de las curvas 170,3 49 6 ]57 5 5g 4 ]52 1 69,1 147,6 78 2 |z2 8 53 1
170,6 | 48, )5 168 ] ss 3 153 2 | o8,0 | 150,5 77 I ez 83,7
2 | 45 |169,0 [sna [iea,e | 61 | isae |65 |F5 S | 37
172 ] 46 b ]70 1 | 56,4 166 4 65,2 157 3 75,8 & © 83 7
173 1 45 1 17] 4 | 85,6 168 3 65,5 160 8 |15,2 |7 83 7
174 3 45 0 172 9 55 0 170 4 64,9 164 6 74 6 83 7
]75 b 44 5 174 6 54,4 172 7 64,4 168,4 | 74, 2 83,7
177 0 64 0 176 3 |54,0 175 | 64,0 l72 2 73 9 83,7
178,5 43 ,8 178, '2 53,8 |77 5 63,8 176 1 73 8 83,17
180 0 43 7 ]80 0 53 1 180 0 63,7 180 0 73 7 83 7
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Latitude 000 100
200 300
Long.| Lat, | long, | Lat. | Long Lat o
180,01731,81 180,07 [ 41,5 180,0 | 51,5 ong | Lat. [ Long. | Lat.
sl 0 |l | | g | | s | s B
16300 | 2609 | 1611 | 3604 | 15670 | 4aa | 1oyrd 58,4 | 1521 | 67,
505 | 2378 | 15604 | 32’8 | 123’2 | oo | a0 59 | w2 | s
y| e | Jed | 38 153,2 | 41,9 | 148,0 | 5006 | 139)7 ’
14,8 ’ 9,1
Coordonnées pour le tracé des courbes }g%’? }8’; ‘50;3 23:9 ‘47:5 g%:g }zg’g 23'% ]37:5 53:6
Coordinates for plotting of contours 148,9| 5,2 {23'5 }%’g 1,4 | 27,4 | 142,9 | 355 }g;’g i
Coordenadas para el trazado de las curvas }48:5 0:0 ]48:1 8,; }:g’g %;'5 }22’; 30:3 139,1 gg:%
48,9 -5,2 149, 0 3,[‘ 148,3 ’ ’ 5,2 141,3 33,2
150,1 ]-10,3 | 150'6 | -1.6 | 1503 1,9 | 146,7 | 20,9 | 14k1 | 28,6
15200 | =150 | 152°9 | -5’3 31 L1 149,38 [ 15,8 | T4 | )3
hed | e [ 120 |l [ 1) | e | pse 1 ie | L) 0
1585 | 2376 | 1397 |43 | 1e0rs | Thg | e | DR 155,3 | 16,9
1630 [ 26" | 164°1 (=173 3 =48 | 160,3 | 456 [ 150,8 [ 14,0
0,2 | 204 | jes) |10l | 1606 | oa | 160y | 5 164,5 | 11,6
- 169)6 | - ' ,
13,0 131,011 |20 | 1747 S8 01 f l6es | g9
80,0 =312 | 1s0%0 |ovts | igozo 11’5 | 1800 | s | oo | 873
Latitude — - : 20 1 -15 | 18000 | 85
00 0 ,
Long. | Lat. | Tong Lat L il =
. . ong. | tat, | Long., [ Laf,
IR A R I R E o h s
HeR L pe e | e | ) |
127,6 1 70,7 | 97,5 | 4,7 | 62, r 0 6L | o 58, 5
257 | 856 | 1003 | s | 15a | et | sis |eed |EzE 3,5
290 = 75,9 | 69,7 ! »Z2 ’
boodomtos pur 1o track dos suries | B0 L8037 B0 | ans | 64| Es (s |goE s
Coordinates for plotting of contours 129,9 | 50,2 113}3 ?g’g ]82’? gg’g 4 | 62,3 |83 Sﬂ:g
Coordenadas para el trazado de las curvas }g%’? 23'3 }%g;% 2]?:5 1,9 | 56,3 gg'g gg’g 5?‘”2’ gg'g
o | Soe | 150E |40 | URd | BE 1% |30 257 o
126,2 | 5 ‘ o 1Fes (82
Hh |2 | 1 0 | 19,) RIS
| L ' b 11399 | asya Piathe {ee |7 '
o2 | 159 ) 150,8 ) 34,8 146,6 | 43,3 | 140,) gi’f s
o |22 | 1023 |08 |es | 08 8,2 | B0p 305
169,1 | 19,7 | 1681 | 29’5 ’ 40,3 | 156,2 | 49,6 58’5
166,6 | 39,3 | 164,2 . ’
4,5 {188 | 1741 | 28°8 | 173 ’ 2 1 49,0 5,5
73,3 | 38,7 {17121 ’
180,0 3 128" ’ g y1 ] 48,6 58,5
,0 {18,5 | 180,79 | 28,5 |180,0 | 38,5 | 100,0 | 48,5 5.5

w—
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Latitude ' 009 100 200 300 400

Long, Lat, Long, Lat, Long, lLat, Long, Lat, Long, Lat,

180,0 | 36,0 | 180,0 [ 46,0 { 180,0 | 56,0 | 180,0 | 66,0 | 180,0 | 7,0
17,8 | 35,4 | 1m,7 | s5,3 | es,7 | 55,1 | es,1 | 64,9 | 57,6 | 74,5
166,0 { 33,5 | 164,0 | 43,2 | 160,6 | 52,7 | 154,7 | 62,0 | 142,8 | 70,6
160,0 | 30,6 | 157,5 | 39,9 | 153,4 | 49,0 | 6,6 | 57,7 | 134,9 | 5,5
155,0 | 26,8 | 152,3 | 35,7 | us,1 | ask | 4,5 | 52,6 | 13,2 | s9,9
150,9 | 22,2 | 48,4 | 30,8 | 14s,5 | 39,2 | 13,7 | 47,0 | 129,9 | 54,0

-g'[..

wns | | ows, | oas,s | wae,s | 33 | 1ans | 2 | 130,2 | 48,2
Coordonnédes pour le tracé des courbes 145,17 1,6 144,1 19,8 141,4 21,7 137,4 35,4 131,6 42,4
_ ) : b4 L 5,0 | 143,46 [ 13,9 | e | 21,0 | 1383 | 29,5 | 133,8 | 36,7
Coordinates for plotting of contours 1.0 | olo | w36 | 8,1 | 12,3 | 1600 | 14000 | 239 | 1365 | 3103
Coordenadas para el trazado de las curvas | 44,4 |- 5,9 144,56 2,3 143,9 | 10,4 142,4 | 18,4 139,8 | 26,2
15,7 |-1,6 | 16,4 [~3,3 [ 1463 | 5,0 | 15,4 | 13,3 | 1436 | 21,5
11,8 |-17,0 | 149,0 |-8,6 | 149,4 | 0,0 | 149,0 | 8,6 | 147,8 | 17,2
150,9 [-22,2 | 152,4 |-13,4 | 1530 f- 4,5 | 153,2 | 4,4 | 152, | 13,3
155,0 |-26,8 | 15,6 |-17,6 | 157,5 |-8,4 | 157,8 | 0,8 | 157,4 | 10,1
160,0 |-30,6 | 61,6 |-21,2 | 62,5 |-11,6 | 162,9 |-2,0 | 62,8 | 7,5
166,0 [-33,5 | 167,3 |-23,8 | 168,0 |-14,0 | 168,4 |- 4,2 | 168,3 | 5,6
172,8 |-35,4 | 173,5 |-25,4 | 173,9 |-15,5 [ ;a0 |-5,6 | 1m0 | 44
180,0 1-36,0 180,0 |-~26,0 180,0 |-16,0 180,06 |~ 6,0 180,0 4,0

Latitude 500 600 700 8oo 800

Long, Lat, Long, Lat, Long, Lat, Long, Lat, Long, Lat,

180,0 | 86,0 0, 84,0 0, 14,0 o, 64,0 54,0

126,9 | 82,7 46,5 | 81,9 20,9 | 73,4 13,4 | 63,8 54,0

115,7 | 77,1 69 8 1 7,6 39,7 | 1,6 26,5 63 2 54,0

13,9 § 1,3 83,0 72 8 55,5 | 69,1 39,2 62,3 P~ 54,0

114,9 | 65,4 9,2 67 8 68,8 | 66,1 51,3 | 61,0 | & = g‘ 54,0

ol e | @ | we | e | e | 2 =) s

’ y 73,7 | 58,0 | 8 g _| 54, '0

Coordonndes pour le tracé des courbes 1235 | 48,5 12,6 53’2 99,0 56,0 8,1 | 56,3 | = = g| 54, i
Coordinates for plotting of contours 127,4 | 43,3 118,5 48,7 107,3 | 52,7 93,9 | 545 |3 £ = 54,0
13,5 | 38,3 124,5 | 44,5 115,2 49,5 103 § 15,8 |25 54,0

Coordenadas para el trazado de las curvas 135,9 33,7 130, 4 40,5 122,8 46,5 12,6 | 51,2 §_ 2| 54,0
140 71 29,4 136,3 | 36,9 130,1 43,7 lZI,S 49,6 | « 54,0

145,7 | 25,5 142,3 33 6 137,4 | 41,3 130,2 48 2 54,0

150,9 22,1 148,4 30 8 144,5 39 1 138,7 47 0 54, ’0

156,4 | 19,3 154,56 28,4 151,6 | 37,3 147,1 &5, 9 54, 0

162,1 17,0 160,8 | 26,5 158,17 35 9 155,4 45 1 54 0

168,0 | 15,3 167,2 | 25,1 165,8 34,8 163,65 44,5 54,0

174 0| 14,3 l73 6 24 3 172, ,9 | 34,2 11, '8 44, l 54,0

180 0 | 14,0 180 0 24 180 0 34 0 180 0 44 54 0
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Latitude 00° 100 20° 30° 409

Long. fot. | Llong. } Lat. Long. Lat, Long. Lat, | Long. | Lat.
1800 | 108} 180.0 | 20,8 | 180.0 | 30.8 | 180.0 | s0.8 | 180.0] s0.8
1781 | 106 ] 18.0) 206 | 178 | 306 |ims | soe | 1maal sole
126.3 | 10t} 1er | 2001 ) 158 | z00 Js.2 | oson | o1r4c3 | s0so
76,6 | 9.3 a3 10,3 | e | 292 {so | ose.2 | amie| el
1m0 | s3] 27| w2 {22 | s |2 | o] a7l s7s
m.a | 69 | 168 | 103 | 267 |1s9.7 | 365 | 168.0) 464
1706 | 5.4 1703 ) 15.2 | 169.7 | 250 ee.6 | 3.9 | 1668 | 447
169.8 | 3.7 ] 169.6§ 135 | 168.9 | 23.3 |167.9 | 33.1 | 166.1| 42.9
Coordonnées pour le tracé des courbss 169.4 1.9 1 169.1 1.7 168.6 | 21.5 167.5 1.3 ] 165.8 ] 41.0
olotti 169.2 | o0.0) vwe3.0| 9.8 | 1685 | 19.6 1676 | 20.4 | 166.0] 39.2
Coordinates for plotting of contours 1 qeci 1 o1 6a3 | 80 | 1eacs | 1708 | ise0 | 2756 | 16606 | 373
Coordenadas. para el trazado de las curvas yeg7g | 2337 | jeos | 6.2 | 16004 | 1600 |1essr | 2558 | w6705 | 3506
170.6 | 5.4 | 1706 | 45 o170 | 148 | 6o | 2402 | 1687 | 34s0
ma | 69 mayf 3.0 | ms | .o | 228 ] 102 328

1230 | 830 s} 7 foiea | ns |ze | 21 | imse | 31ia
1746 | 9.3 1746 | 0.6 | 745 | 106 1743 | 2005 | 1738 ] 3005

176.3 | -10.1] 176.3 | -0.2 | 176.3 | 9.8 |176.1 | 19.8 | 175.8 | 29.8

178.0 | <106 | 18] 0.6 | 1780 | 9.6 l178.0 | 19.3 | 1779 | 29.3

180.0 § -10.8 | 180.0 | 0.8 | 180.0 | 9.2 |180.0 | 19.2 | 180.0] 29.2

Latitude 509 600 700 800 q00

Long. ! tat.] Long. | Lat. | Llong. ] Lat. | Llong, | Lat. | Long. | Lat,

180.0 | 60.8 | 180.0 | 70.8 | 180.0 | 80.8 0. | 89.2 79,2

176.2 | 60,6 | 1744 | 70,6 | 168.7 | 805 | 71.1 | 8.0 179.2

172.6 | 60.0 | 169.3 | 69.8 | 159.4 | 79.5 | 87.5 | 6.3 79.2

169.5 | 59.0 { 165.0 { 68.7 | 152.9 | 78.1 96.56 | 84.6 79.2

167.0 | 57.6 | 161.8 | 67.3 | 149.1 | 76.4  |103.6 | 82.9 |, 79,2

165.} | 56,1 { 159.6 | 65.6 | 147.2 | 7.6 Ji09.0 | 812 | | 79.2

i) ) e g e an (| e Ee)

Coorda o . 1 . o3 °
oo dannaos pour 1o sracd dos coorbos | o5ty | sor7 | vsaca | s | weea | st [z | 7 [BEC | 70z
P 9 OF centours 163.5 | 48.8 | 159.1 [ 58.3 | 150.8 | 67.4 {132.3 | 75.3 |28 | 7.2

Coordonadas para e] trozado do las curvas| 164.3 | 47,0 | 160.4 | 5606 | 153.3 | 65.8 |13ver | w1 S22 | n2
165,5 | 45,3 | 162.1 | 54.9 | 156.0 | 643 1430 | 3.0 |ZEE | 1.2

1670 | 43.8 | 1642 ) 535 | 159.1 | 63.0 |ms.3 | 72,0 |& 2| 79.2

168.3 | 42.5 | 166.4 | 52,2 | 1623 | 61.9 1536 | m.2 | 79,2

1703 | 413 ] 1689 ) stz | 165.7 | 60.9 |1%.9 | 705 79,2

1729 | 404 | 17m1.6 § 50,3 | 169.1 [ 60.2 [164.2 | 69.9 79.2

1758 | 39.7 | 1.3 | 49,7 | 172.7 | s9.6 |169.4 | 69.5 79.2

176 | 39.3| 117.1 | 493 | 176.3 | 59.3 1767 | 69.3 79,2

180.0 ] 30.2 | 180.0 | 9.2 | 180.0 | 59.2 |iso0 | 69.2 79,2

b

v——
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Latitude 000 100 300
Long. Long. Lat.
180,0 180,0 69,5
168,5 165,5 67,8
158,2 153,2 63,3
149,7 144, 57,2
143,0 137,8 50,3
138, 1 136,6 43,0
134, 6 1311 35,4
132,3 1298 27,8
Coordonnées pour le tracé des courbes 130,9 ]2375 %g,g
Coordinates for plotting of contours }gg’g }g]’; 5'5
Cocrdenadas para el trazado de las curvas 132:3 133:8 _]:3 :
134,6 137,0 | -1 -7,8 ,
138,1 141,2 | =2 -13,7
143,0 146,6 | -2 -19,0 =10
149,7 153,2 | =32, ~23,4 -4
158, 2 161,2 } ~36 -26,7 =-17,1
168,5 170,3 | -38 -28,8 -18,9
180,0 180,0 | -39,5 -29,5 -19,5
Latitude 600 800
Long. Long. Lat,
0, 0, 60,5
40,2 22,2 60,0
63,5 41,5 58,7
7,1 57,1 56,7
86,6 69,8 54,0 -
9%,2 8,4 51,0 g
100,8 89,6 47,8 8 =2
107,0 97,9 b4, 4 el
Coordonnées pour le tracé des courbes 112,9 105,7 4,0 -
Coordinates for plotting of contours :;2:3 };g;l gz 2 g =3
’ -t O ~
Coordenadas para el trazado de las curvas 1308 121.6 31’4 =8 §
137,1 134,8 2,7 s 2
143,7 142 ] 26,3
150, 5 149.5 24,3
157,6 157,0 22,5
164,9 1646 21,5
172 ] 172 3 20,7
180 0 180 0 20 5

-g-[_
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5,6 UMz jour - DOWNEES POUR LE TRACE DES COURBES OF BROUILLAGE A 1500 kn

5.6 Uc/s day - DATA FOR PLOTTING 1500 ko INTERFEREMCE CONTOURS

5,6 tc/s dfa - DATOS PARA EL TRAZADO DE CURVAS DE INTERFERENCIA A 1500 ko

LT M) OO~ ) O D~ ) [~ O\ O [~ LD 0555555555 5555555555

L e L I N I N I R I I . . et -~ LI I IS

QMMM == NI~ M e OO - O ON OO O « 66666 6668 6666666665

IO U U =@ = T L DM MO NNICNEN o Y ol e el al e el S e o e S Sl el o S S o
=2

(=} (=

-~ o
S O el O OO T ONOD D = O e T O O L4 e o: dwcamm
ﬂj e T B T T T N L T L L Y b=
ElSeN 2 BB NNNB T BN c o:ad rmmm
..w QO = 6= D W OHD W O DO D O [~ B0t~ O .m

P o s e et e e et (e, o e o et i (e e i e
Todas 1as longitudes
IO QDO O I~ = 0D D OO VD N O LD U O rm= e WD M~ OIN~WR N N W U
D d B I I T I I T L R K ) Al A B B B BB R R AR R AR N e R N
IO /= N OO (I rm= CNHD ~* OO O OO O VO W T M e N~ W M= O DO WO W W
|~ T DO D DO N OO rm et s e e =dlO WO O~ -0 0~ 0 WO WO W WD O WO
> %

3 O oD O M~ M ~F L e O IO O NNV O @ hd N ION - M O DWW @ D — O
(= T T N I e N L L L N L . Ty & & & B & A a s &nn
ClOWM r WU I < LD N O IO ClOoOWLOUIt- Lo 5284062&4
SO0~ WD W WO W W WD OO 0= D~ O o I~ N e O O ) P LD U O o~
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Ccerdenadas para el trazadn de las curvas

Long.

Lat,

Leng.

Lung.

0 1
25,7
46,4
61,7
73,3
82,7
90,7
98,0
10478
11,6
15,1
124,9
131,8
13,2
146,8
154,7
162,9
170, 4
180,0

1,5
70,1
66,2
61,0
55,1

. e v e

PN G N et (D DWW O

~-
N DO ANINWDR O PHhOD

~.

— —
—_— OO0 ) O LN I M) et
o —

——
—
O
on

’

128,

136,7
145,3
154,0
162.6
171,3
180,0 :

- e e

sopnytbuoy se| sepo)

180,0 V 21,5

sepnyibuny |1y
88pnyi6uo| $83N0)

31,5

3105
31,5
31,5

SHNOLE0D 32M3W3FUILNE OF 00SY BN 1107d 804 VIVG = 3uBiu 9790 9°9 § 9°¢
- L'[ -

07 0059 ¥V 39V111NOY¥E 30 S3E¥NOD S30 VUL 31 ¥NOd S3IMNNOG = Hiav zyn g%g 30 g’

7 0059 v VIONIa3IGILAT 30 SVAGND 30 OGVZVAL 13 VaVd SOIVE = ©4P 9/%7 9% 4 g%




Lat{tude 00° 100 200 3¢ 60¢
Long. lat. Long. Lat. Long. Lat. Leng. Lat, Long. Lat,
| 80,0 2

P89 | e | 10 | 2 | BROPIRA 11RY L ARE | M) B

174,0 16,0 | 173,6 26,0 172,9 | 35,9 | 171,7 45,8 | 169,7 55,7

171,3 14,8 | 170,7 24,6 169,7 | 34,5 |]168,1 44,3 | 165,5 54,0

168,8 13,0 | 168,2 22,8 167,0 | 32,6 | 165,2 42,3 | 162,2 51,9

166,7 10,9 ¢ 166,1 20,6 164,9 | 30,3 162,98 39,9 | 159,8 49,4

165,1 8,5 ! 164,5 18,1 163,3 | 21,7 61,3 37,2 | 158,2 46,6

123,9 g,a lgg,a 1;,4 162,3 2;,9 60,4 | 34,4 | 15,5 | 4377

Coordonndes pour Te tracé des caurbes | (g%g | 0’0 | le'r | 'm | a0 | jo | e | age | e | s
Coordinates for plotting «f contours 163,1 { -2,9 | 163,1 6,6 | 162,64 | 16,2 {161,3 | 25,7 | 159,3 | 35,
Ccordenadas para el trazado de las curvas | 163,9 -5,8 | 163,9 3,8 163,5 | 13,4 1162,5 23,0 | 160,9 32,5
165, 1 -8,5 | 165,2 1,2 165,0 ¢ 10,9 ] 164,2 20,5 | 162,9 30,1

166,7 | -10,9 | 167,60 -1,2 166,8 8,6 |166,3 18,3 | 165,2 28,0

168,8 | -13,0 | 169,1 -3,2 169,0 6,6 ] 168,6 16,4 | 167,8 26,2

17,3 | -14,8 1 171,5 -4,8 171,5 50 (1M,2 14,9 | 170,7 24,8

174,0 | -16,0 | 174,2 6,1 174,2 3,9 [ 174,1 13,8 | 173,7 23,7

176,9 | <16,8 1 177,1 ~65,8 177,1 3,1 ]1177,0 13,1 | 176,8 23,1

180,0 { -17,1 | 186,0 =T, 1 180, 0 2,9 }1180,0 V12,9 | 180,0 22,9

Latitude 500 6oY 70° 80° 90°

Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat.

180,0 67,1 | 180,0 m,1 180,0 | 87,1 0, 82,9 7,9

172,6 66,7 | 167,3 16,5 137,0 | 85,7 23,2 82,5 72,9

166,0 65,5 | 157,1 75,0 123,8 | 83,1 43,5 81,6 72,9

160,7 63,6 { 150,3 7,8 120,8 | 80,1 60,0 80,2 |3 72,9

156,8 | 61,3 | 146,2 | 70,0 | 1214 [ 2 | 73,5 | 8,6 |8=2] 72,9

154,4 58,6 | 144,4 67,3 123,5 | 74,3 84,9 76,9 2= 12,9

153,1 55,8 | 144,0 64,3 126,5 | N,5 9,8 75,2 |88 21 12,9

152,8 52,8 | 144,7 61,4 130,! | 68,8 | 103,6 73,5 < 8 72,9

Coordonnées pour le trace des courbes }23,3 49,9 | 146,3 58,6 133,9 26,3 11,8 75,3 23% 75,9
Coordinates for plotting of contours 4,4 47,1 | 148,4 85,9 138,0 3,3 [ 119,4 03 g8 72,9
Coord:nadas parareg trazsgo de las curvas '56:' 44:4 ‘51:0 53:3 ‘42:3 61,7 ]26:8 68,8 | g? 72:9
158,2 4,9 | 153,9 51,0 146,7 | 59,7 | 133,8 67,5 | & 7,9

160,7 29,6 | 157,2 49,0 151,3 | 58,0 | 140,7 66,3 72,9

163,5 37,6 { 160,7 47,2 195,9 | 56,5 | 147,4 65,3 72,9

166,5 36,0 | 164,3 45,7 160,7 | 55,2 | 154,0 64,4 72,9

169,7 34,6 | 168,1 44,5 165,4 | 54,2 | 160,6 63,8 72,9

173,1 33,7 | 172,0 43,6 170,3 | 53,5 | 167,1 63,3 12,9

176,5 33,1 | 176,0 43,1 175,1 | 53,0 | 173,5 63,0 72,9

180,0 32,9 | 180,0 42,9 180,0 | 52,9 | 180,0 62,9 72,9
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Lat ttude 00 10° 20° 30° 400

Long. Lat, Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Leng. Lat.

180,0 | 34,2 | 180,0] a4,2| 80,0} 54,2 | 80,0 | 4,2 | 80,0 7,2

173,3 33,6 172,3 43,5 170,6 53,4 167,5 63,2 160,6 72,9

166,9 3,9 165,1 41,6 162,1 51,2 157,0 60,6 146,8 69,4

161,2 29,1 158,9 38,5 155,3 47,8 149,3 56,6 138,8 64,8

156,4 | 25,5 | 15,0 34,6 | 150,21 43,4 | w42 | 51,9 | 34,6 | 59,5

152,5 | 21,2 | 150,2| 30,0 v46,6( 38,5 [ 41,2 | 46,6 { 133,0 | 3,9

149,5 16,3 147,6 24,9 144,4 33,2 139,8 4,1 132,9 48,3

147,4 1,1 145,9 1 19,4 143,4 27,6 139,6 35,5 134,0 42,8

Coordonnées pour le tracé des courbes | 146,2 5,6 145,2 13,9 143,3 22,0 140,3 29,8 135,9 37,3
Coordinates for plotting of contours 145,8 0,0 145,4 8,3 144,1 16,4 141,9 24,4 138,4 32,1
Coordenadas para el trazado de las curvas | 146,2 -5,6 146,3 2,7 145,7 11,0 144,1 19,2 141,5 21,2
147,4 | -11,] 148,1 -2,6 147,9 5,9 147,0 14,3 145,1 22,6

149,5 | -16,3 150,6 -1,1 150,9 1,1 150,4 9,8 149,1 18,4

152,5 | -21,2 | 193,0| -12,3| 154,5) -3,2 | 54,4 | 5,8 | 153,6 | 14,8

156,4 | -25,5 157,91 -16,3 158,7 -7,0 158,8 2,3 158,4 11,6

161,2 | -29,1 162,6 | -19,6 163,4 | ~10,) 163,7 -0,5 163,5 9,1

166,9 | -31,9 | 68,0 | 22,1 | e8,7| -12,3 | 68,9 | -2,5 | 168,8 1,3

173,3 | -33,6 | 173,9 23,7 m,2| 13,7 | imaa | -3,8 | 14| 6,2

180,0 | -34,2 | 180,0| -24,2| 180,0 | -14,2 | 180,0 | -4,2 | 180,0 | 5,8

Lat itude 500 60° 700 800 90°

Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat, Long. Lat, Long. Lat,

180,0 | 34,2 0 85,8 0 75,8 0 65,8 55,8

13,8 | 81,6 | %,0| 83,2 22,4] 75, 13,7 | 65,6 55,8

13,5 | %71 ma| w6 4az0| 73,3 27,0 | 65,0 55,8

ne,s | ma2 | es,4l| 3,7| s8,2| 70,7 39,8 | 64,0 55,8

ng,2 | es,6 | 96,4 e8,2] N4l 67,6 | 52,2 | 62,8 55,8

120,6 | 60,0 | 103,2| e8| 82,5 e4,3| 63,8 6,3 |z _| 95,8

123,0 | 54,5 | 109,3] 50,0 92,2) 60,8 | 7,7 ] 59,7 [S=2| 55,8

1260 | 49,2 | ns,| sa3| w0f 57,5 | 850 | se,0 |22 | 5,8

Coordonnées pour le tracé des courbes | 129,5 | 44,1 120,7 | 49,9 109,1 54,2 94,9 56,2 |83 | 55,8
Coordinates for plotting of contours 133,4 39,9 126,3 45,7 116,7 5,0 104,3 5 | g Fa | 5,8
Coordenadas para el trazado de las curvas | 137,6 34,8 132,0 41,9 124,1 48,1 13,4 52, |28 55,8
w2, | 30,7 | 37,7 38,3 13,3 s | 22,2 | S8 [ 27 8] 55,8

46,9 | 26,9 | 3,5 352| 138,3| 42,9 | 1308 | 50,0 |8 55,8

152,0 | 23,7 | w9,3| 32,4 | 53| 40,8 | 139,2 | 48,7 55,8

157,2 | 20,9 | 55,3 | 30,0 15,3 39,0 [ 17,5 | 47,7 55,8

162,7 13,7 161,4 28,2 159,2 37,6 155,7 46,9 55,8

168,4 17,1 167,6 26,9 166, 1 36,6 163,8 46,3 55,8

174,2 16,1 173,3 26,1 173,1 36,0 171,9 45,9 55,8

180,0 { 158 | 80,0 258 80,0 358 | 180,0 | 45,8 55,8
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Lat itude 00° 10° 20° 300 400
Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat. Long. Lat.
180,0 | 54,0 180,0 | 64,0 180,0 | 74,0 | 180,0 | 84,0 0 86,0
166,6 | 52,3 162,3 | 62,5 153,3)p 1,9 | 128,2 | 79,7 66,2 81,2
154,8 | 49,5 148,2 | 58,3 136,6 | 66,3 § 15,01 72,2 82,1 73,8
145,5 | 44,5 138,5 | 52,4 127,7] 99,3 | N4 | 64,2 90,0 66,1
138,5 | 39,3 132,2 | 45,4 123,2] 51,6 | Ni,0 | 58,2 95,7 58,5
133,5 | 31,3 128,2 | 37,9 121,1] 43,6 | 11,9 | 48,1 100,6 50,9
130,0 | 23,9 126,0 | 30,0 120,6 | 35,5 | 113,6 | 40,1 105,2 £3,4
127,7 | 16,1 124,9 | 22,0 121,01 27,5 | 16,0 | 32,2 109,7 36,1
Coordonnées pour le tracé des courbes 126,4 8,1 124,8 | 13,9 122,3| 19,5 | 18,8 | 24,6 114,3 29,0
Coordinates for plotting of conteurs 126,0 0,0 125,6 5,9 124,31 11,6 | 122,2 17,1 19,1 22,2
Coordonadas para ol trazado de las curvas 126,4 | - 8,1 127,1 |- 2,1 127,01 4,0 | 126,0 9.9 124,2 15,7
127,7 | -16,1 129,5 {- 9,8 130,4 |- 3,4 | 130,4 3,1 129,6 9,5
130,0 | -23,9 132,8 |-17,2 134,6 | -10,3 | 135,54 | - 3,2 135,4 3,9
133,5 | -31,3 137,2 | -24,2 139,7]-16,7 | 141,1 | - 9,0 141,71 - 1,2
138,5 | -38,3 142,9 |-30,5 145,8 | -22,4 | 147,6 | -14,] 148,5| -5,6
145,5 | -44,5 150,0 | -36,0 152,9|-27,2 | 154,8 | -18,2 | 155,8] -9,
154,8 | -49,5 158,7 | -40,3 161,21-30,9 | 162,7 | -21,4 163,61 -11,8
166,6 | -52,8 163,9 | -43,0 170,3 | -33,2 | 11,2 | 23,3 m,?7| -13,%
180,0 | -54,0 180,0 | -44,0 180,0 | -34,0 | 180,0 | -24,0 180,0 | -14,0
Lat ftude 500 60° 700 800 g00
Long. | Lat. Long. | Lat. long. | Lat. | Long. | Lat. Long. Lat.
0 15,0 0 66,0 0 56,0 0 46,0 36,0
N, | n,2 19,5 | 65, 14,4] 55,6 | 11,6 45,8 36,0
53,5 | 69,9 32 | 62,8 28,3 | 54,3 23,2 | 45,3 36,0
68,6 | 64,2 52,3 | 99,2 41,5 52,4 34,5 | 44,5 36,0
79,4 | 98,1 65,0 | 95,0 53,7 49,8 45,7 | 43,% 36,0
88,1 | 51,7 75,8 | 50,3 65,1 | 46,9 56,5 | 42,0 36,0
95,5 | 45,3 85,4 | 45,3 75,71 43,7 67,1 | 40,5 |2 . 5| 36,0
Cecrdonnéos pour le tracé des courbes 102,3 | 38,9 94,1 | 40,3 85,6 | 40,3 me| 38,3 |8 =3 36,0
Coordinatos for plotting of conteurs 108,7 | 32,7 102,2 | 35,4 95,0 | 36,9 8,6 | 31,1 [z o ® 36,0
Coordonadas para el trazade do las curvas 115,0 | 26,3 110,0 | 30,6 104,0 | 33,5 97,2 | 35,4 |=2 5| 36,0
121,4 | 21,1 17,5 | 26,0 12,71 30,3 | 106,86 | 33,7 |3 2=l 36,0
127,8 | 15,8 25,1 | 21,8 121,21 21,2 { 115,21 32,1 | =8 &} 36,0
13,5 | 1,0 132,6 | 17,9 129,7| 24,5 | 125,51 30,6 |S a 36,0
141,4 6,7 140,2 | 14,4 138,1 | 22,0 | 134,7 | 29,2 |* 36,0
148,56 3,0 148,0 | 11,5 146,4 | 19,9 | 143,9 | 23,1 36,0
156,1 | - 0,0 155,8 9,1 154,8 | 18,2 | 152,9 | 27,2 36,0
163,9 | = 2,2 163,8 7,4 163,2] 17,0 | 162,0 | 26,5 36,0
mn,oe {-3,5 17,9 6,4 171,61 16,3 | 11,0 26,] 36,0
180,0 | - 4,0 180,0 6,0 180,0| 16,0 | 180,0 | 26,0 36,0
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Cartes polaires en projection gnomonique -~ Pages 23 -~ 25
(applicables au nord de 60°N et au sud de 60°S).

Courbes de portées de brouilloge

Ces courbes portent les titres suivants :

Bande de Jour ou Pazes
fréquences ‘ nuit €
3,0 g Jour .
3,5 Jour 27
4,7 Jour o 29
546 Jour 31
6,6 . 7 Jour | 33
3,0 : Nuit 35
9,0 Jour %7
3,5 Nuit 39
4,7 ) Nuit ;
10,0.) Jour 4
11,3 Jour 43
5 ? 6 ) ' Nuit .
6,6 ) | Nuit 45
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P8le Nord - North Pole -~ Polo Norte

180°

PROJECT ION GNOMON IQUE
GNOHON IC PROJECT ION

PROYECC 10K eNOMON ICA
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44 Principes de planification — Utilisation des émissions & bande latérale
unique '

4,1 La premiére session de la C.A.E.R, aéronautiques-de Genéve (1964)
estime qu'il est prématuré de décider que le service mobile aéronautique (R
doit utiliser la technique des émissions & bande latérale unique (BLU),

442 Elle s'est néanmoins fondée sur 1l'hypothése que dans 1l'avenir des
bmissions & bande latérale unique pourront &tre requises par le service
mobile aéronautique (R).

443 I1 a été, par conséquent, décidé que la premiére session devait
définir des principes de planification propres & permettre & la seconde
session de la C.A,E.R, adronautiques (1965) d'élaborer des plans permettant
de continuer & assurer llapplication de la technique de la double bande
latérale (DBL) tout en permettant 1!'introduction de la technique de la bande
latérale unique lorsqu'elle sera requise.

444 - Le fixation de la date & partir de laquelle les émissions & bande
latérale unique (BLU) pourront 8tre systématigquement utilisées est une
question que la seconde gession de la C.A,E.,R, aéronautiques pourra examiner
en détail, d'aprés les besoins que révélera l'analyse des statistiques et
des caractéristiques techniques des autres systémes de radiocommunication,

445 Renseignements relatifs aux dssignations

4,51 On admet que, pour les émissions de classe A3, les fréquences
de modulation ont pour limite supérieure 3-000 Hz et que, pour les
autres classes d'émission autorisées, le rayonnement des bandes
latérales ne dépasse pas celui des émissions de classe A3,

4.5.2 Afin d'éviter les brouillages susceptibles de résulter de 1l'emploi
 simultané d'une méme voie pour des émissions de classes différentes,
l'utilisation pour diverses classes démission (voir 1e paragraphe
‘MClagses d'émission") des voies telles qu'elles résultent des
dispositions relatives & 1l'espacement entre fréquences fera l'objet
‘d'arrangements particuliers entre les administrations intéressées,
aucune priorité de principe n'étant accordée & une classe d'émission
déterminée,

44543 11 est reconnu qu'il est possible de fractionner en plusieurs
voies chacune des voies résultant des espacements adoptés,

4,5¢4 Les arrangements visés aux paragraphes 4,5.2 et 4.5.3 ci-dessus
seront conclus en vertu des dispositions de l'article 43 (Arrange-
ments particuliers) de la Convention internationale des téléccomuni-
cations de Gendéve (1959) et de 1l'article 4 du Réglement des
radiocommunications de Gendve (1959),
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4+5.5 L'Organisation de 1'Aviation civile internationale (0.4.C.1.)
assure dans une grande partie du monde la coordination inter-
nationale entre les radiocommunications du service mobide aéro-
nautique (R). Il convient donc, le cas échéant, de consulter cette
organisation en particulier pour utiliser les fréquences prévues
dans le Plan,

4,5.6 Une émission & bande latérale unique (BLU) faite dans une voie’
unique utilisée conformément aux dispositions du paragraphe 4.5.5,
occupera exclusivement la moitié supérieure de cette voie, laquelle
est désignée dans le Plan par sa fréquence centrale.

4,5.7 Une station émettant en BLU conformément aux dispositions du
paragraphe 4,5.3, pourra fonctionner soit dans la moitié supérieure
soit dans la moitié inférieure des voies désigndes dans le Plan
par leurs fréquences centrales.

4,547+1 Une station émettant en BLU dans la moitié supérieure de
la voie, utilisera la bande latérale supérieure, la .
fréquence de 1'onde porteuse (fréquence de référence)
ayant la valeur mentionnée dans le Plany ‘

445472 Une station émettant en BLU dans lz moitié inférieure de
la voie, utilisera la bande latérale supérieure, la
fréquence de 1l'onde porteuse (fréquence de référence)
étant inférieure & la fréquence centrale mentionnée dans
le Plan et la différence entre ces deux fréquences dtant
celle qui est indiquée dans le tableau ci-dessous :

Fréguence de 1l'onde porteuse
(fréquence de référence) par

Bande rapport & la fréguence
centrale de la voie
2y 3, 4y 5, 6 et 8 MHz ~ 3 500 Hz

10, 11, 13 et 17 MHz ~ 4 000 Hz
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4.,5.8 Résolution NO° 1 - Relative aux objectifs fondamentaux du nouveau
Plan d'allotissement de fréguences pour le service moblle
aéronautique (R)

‘La premidre session de la C.A.E.R. aéronautiques de Gendve (1964),
considérant

a) qu'il est essentiel que le plan de fréquences qui devra &tre éla-
boré par la seconde session de la C.A.E.R. aéronautiques (1965) assure au
service mobile aéronautique (R) les moyens de continuer 2 fonctionner sans
interruption et avec un maximum d'efficacité;

b) que des dispositions voulues deivent &tre prises en méme temps pour
- permettre. d'introduire des systémes et des classes 4 'émission appelés a
remplacer graduellement ceux qui sont actuellement en usage;

décide-

qu'il convient que la seconde session de la C.A.E.R. -aéronautiques
(1965) établisse un nouveau plan de fréquences fondé sur l'utilisation actuelle
de la radiotéléphonie & double bande latérale et congu en vue de permettre
1'introduction de la radiotéléphonie & bande latérale unique, sans exclure
l'utilisation d'autres classes d'émission (voir pages 3 etv4$. '

Principes;de base»pour 1'allotissement des fréguences

5.1 ‘Dans toute révision du Plan d'allotissement des fréquences pour le
service mobile aéronautique (R) dans ses bandes exclusives entre 2 850 et

17 970 kHz, il convient de maintenir le principe de base de 1'allotissement
des fréquences & des zones géographigues (appelées ZLAMP ot ZLARN, et définies
dans la section I de la partie I de 1l'appendice 26 au Réglement des radiocom-
munications de Gendve, 1959),

5.2 La C.A.E.R., aéronautiques a eu 1l'occasion d'examiner au cours de

sa premiére session certains rapports relatifs au contrdle des émissions ainsi
que d'autres données qui montrent dans quelle mesure l'utilisation des fré-
quences du service mobile aeronauthue (R) est susceptible d'étre défavora~
blement influencée dans certaines régions par des broulllages nuisibles causés
par des stations d'autres services.
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Lorsque la seconde session de la C.A.E.R. aéronautiques (1965)
examinera 1l'appendice 26 et les dispositions connexes du Réglement des radio-
communications de Gendve (1959), elle devra maintenir en vigueur la Résolution
NO 2 en insistent sur le fait que les brouillages en gquestion compromettent
la sauvegarde de la vie humaine dans les airs et la régularité de 1'exploi-
tation des transports aériens. Les administrations aussi bien que les orga-
nismes compétents de 1'Union devraient mettre en oeuvre tous les moyens dont
ils disposent afin d'assurer 1'élimination de ces brouillages.,

La C.A.E.R, aéronautiques doit considérer comme un principe de base
pour 1'élaboration d'un plan de fréquences que toutes les voies des bandes de
fréquences comprises entre 2 850 et 17 970 kHz attribuées en exclusivité au
service mobile aéronautique (R) doivent demeurer entidrement & la disposition
de ce service,

5.3 Résolution N° 2 ~ Relative & 1'utilisation des fréquences des bandes
d'ondes décamétriques attribudes en exclusivité au service mobile
adronautigue (R)

La premidre session de la C.A.E.R. aéronautiquc de Gendve (1964),
considérant

a) que les résultats du contrdle des émissions relatifs & l'utilisation
des fréquences dans les bandes attribuées en exclusivité au service mobile
aéronautique (R) entre 2 850 et 17 970 kHz montrent qu'un certain nombre de,
fréquences de ces bandes sont utilisées par des stations appartenant & des
services autres que le service mobile aéronautigue (R), et que ces stations
causent des brouillages nuisibles aux communications dudit service, sur
certaines routes aériennes internationales;

b) que le service mobile aéronautique (R) cst un service de sécurité
auquel des bandes de fréquenccs exclusives ont été spécialement attribuées
afin d'assurer la sécurité et la régularité de la navigation aérienne le long
des routes nationales ou intcrnationales de l'aviation civile comme il est
précisé au nunéro 429 du Réglement des radiocommunications de Genéve (1959);

c) - que, aux fins d'assurer, de fagon appropriée et efficace la sauve-
garde de la vie humeine et des biens dans les airs et de développer les ser-
vices de navigation aérienne, il est indispensable que les voies de communi-
cation du service mobile aéronautique soicnt protégées contre les brouillages
nuisibles;

décide

que les administrations, tenant compte du fait que le service mobile
aéronautique (R) est un service de sécurité, doivent éviter de faire fonction-
ner des stations d'autres services sur des fréquences comprises dans les
bandes attribuées en cxclusivité & ce service, sauf dens lecs conditions prévues
expressément au numéro 115 ou au numéro 415 du Régleoment des radiocommunications

de Gendve (1959).
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Bspacement des voies dans les bandes du service mobile aéronautigue (R)
cqmprises entre 2 850 kHz & 17 970 kHgz

6.1 La séparation actuelle de 7 kHz sera maintenue dans les bandes
2,850 - 3 025 kHz, 3 400 - 3 500 kHz et 4 650 - 4 700 kHz,

6.2 En réduisant la largeur de certaines voies dans les quatre bandes
comprises entre 5 480 (5 450 dans la Région 2) et 8 965 kHz, il serait

"possible de créer un petit nombre de voies supplémentaires; toutefois, une

*telle réduction ne sera pas réalisable tant du point de vue de l'économie

que du point de vue de 1'exploitation, au moment ou le plan revisé sera mis

en vigueur. En conséquence, la premiére session de la C.A.E.R, aéronautiques
de Gendve (1964) suggdre que la disposition actuelle des voies dans les bandes
considérées ne soit pas modifiée,

6.3 " Un espacement de 8 kHz peut &tre adopté pour les bandes supérieures
4 10 MHz; la portion du spectre des fréquences ainsi libérée fournira dans
la partie supérieure de la bande des 17 MHz et dans la partie inférieure de
la bende des 10 MHz deux voies supplémentaires de largeur réduite utilisa-
bles par le service mobile aéronautique (R) & des fins qui seront précisées
par la seconde session de la C.A.E.R. aéronautiques (1965).
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CHAPTTRE IT

AUTRES CRITERES ‘ET ELEMENTS QU'IL CONVIENT DE PRENDRE EN CONSIDERATION
DANS TOUTE REVISION DU PLAN D'ALLOTISSEMENT DES FREQUENCES
POUR_LE SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) CONTENU. DANS L'APPENDICE 26
AU_REGLEMENT DES RADIOCOMMUNICATIONS D& GENEVE (1959),
ET DES DISPOSITIONS CONNEXES

Résolution NO 3 - Relastive au groupement des lignes aériennes mondiales

- principales

La premidre session de la C.A.E.R. aéronautiques de Gendve (1964),

" ayant examiné

a) les résolutions N°° 13 et 14 de la Conférence administrative des
radiocommunications de Gendve (1959) relatives & 1'élaboration de plans
d'allotissement revisés pour le service mobile aéronautique, et & l'utilisation
des fréquences du service mobile aéronautique (R); =~

b) la Recommandation 2/1 de 1la Réunion spéciale des télécommunications
de 1'0,4,C.I. (1963), Document N° 8329, COSP/II, relative & 1'ajustement des
limites des zones de passage des lignes aériennes mondiales principales (ZLAMP);

c) les pr0positions et rapports d'études présentés a la premiere
session de la C.A.E,R, aéronautiques de Gendve (1964) dans les Documents NOS I-1,
I-3, I-7, I-8, I-11 etson sddendum, I-27, I-52, I-53, I-76;

considérant
a) qu’il est probable qu'un plus grand nombre d'administrations seront

représentées & la seconde session de la C.A.E.R. adronautiques (1965) ;

b) que- les administrations préscnteront aux fins d'examen & la seconde
session de la C.A.E.R., aéronautiques (1965) des statistiques sur 1l'exploi-
tation des aéronefs sur les lignes adriennes mondiales principales;

c) ‘qu'il ne serait pas souhaitable de reviser le groupement des lignes
aériennes internationales dans les ZLAMP ou de créer de nouvelles ZLAMP afin
de satisfaire aux besoins de l'exploitation, tant que les statistiques dont
il est fait mention au considérant b) ne sont pas disponibles;

déecide

1, de ne recommander, pour l'instant, ni modification aux limites

actuelles des ZLAMP, telles aqr'elles sont définies dans 1'appendice 26 au .
Réglement des radiocommunications de Gendve (1959), ni délimitation de
nouvelles ZLAMP;
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2. que la seconde session de la C.A.E.R., aéronautiques (1965) cxeminera
en détail tous les facteurs dont clle aura connaigsance, compte tenu de ceux
qui sont mentionnés ci-dessus, ofin de déterminer les modifications a apporter
aux limites des ZLAMP 0t/ou de créer de nouvelles ZLAMP

Résolution NO 4 - Relative au groupement des lignes =2érienncs régionales et

nationales (ZLARN)

La premi2re session de la C.4L.E.R. aéronautiques de Gendve (1964),
u

a) la Résolution NO 14 de la Conférence administrative des radiocommu-
nications de Genédve (1959), relative & 1'utilisation des fréquences du service

~ mobile aéronautique (R);

b) les Recommandations 2/8 et 2/9 de la Réunion spéciale des télécom-
munications de 1'0,4,C.I. (1963), Document NO 8329, COSP/II, relatives aux
modifications proposées pour les ZLARW;

c) les propositions et les rapports d'études présentés a la premiére
session de la C.A.E.R. 2éronautiques de Gendve (1964) dans les Documents N°° I-1,
I-7, I-8, I-11 et son addendum, I-75, I-110 (Rev.);

considérant

a) qu'il nc serait pas souhaitable d'apporter la moindre modification
aux limites des ZLARN, aussi longtemps que le groupcment des llgncs aérienne
internationales dans 1os ZLAMP n'aura pas été entidrement rcvisé ou que de
nouvelles ZLAMP n'auront pas été créées;

b) que des statistiques sur 1'ecxploitation des aéronefs sur les lignes
aériennes régionales et nationales doivent &tre presentees par les adminis-
trations & 1l'cxemen de la scconde session de la C.A.E.R. aéronautiques (1965) ;

décide
1. de re recommander, pour 1'instant, aucune modification aux limites
actuelles des ZLARN telles qu'clles sont deflnles dans l'appcndlce 26 au
Reéglement des radiocommunications de Genéve (1959)
2. gue la scconde session de 1le C.A.E.R. aéronautiques (1965) devra
examiner en détail tous les points susmentionnés, qui lui serviront de base

pour les modifications & apporter aux limites des ZLARN,

Voies communes sux services (R) et (OR)

Dans toute revision du plan de fréquences pour le service mobile
aéronautique (R) dans ses bandes exclusives entre 2 850 et 17 970 kHgz, il
convient de conserver les dispositions reletives aux voies communes aux servi-
ces (R) et (OR), telles qu'elles sont prévues au point 3 de la scction II A
de la partie I de l'appendice 26 au Réglement des radiocommunications de
Gendve (1959).
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Modifications & apporter aux pages %8 et 41 de 1'appendice 26 au Réglement des

radiocommunications de

Genave (1959)

La premidre session de la C.A.E.R. aéronautiques de Gendve (1964) considére

qu'il convient de modifier de la fagon suivante les pages 38 et 41 de 1l'appendice 26
au Réglement des radiocommunications de Gendve (1959)

Page 38 de 1'appendice 26

pé Zones
TEQUENCe | 4y oo
kHz L Remarques
autorise
1 2 3
3 023,5 Mondiale Usage autorisé dans le monde entler, pour les catégories (R)

et (OR) dans les condltlons suivantes :

1)

2)

_dans les stations d'aéronef pour

a) les contrdles d'approche et d'aérodrome;

b) les communications avec les stations aéronautiques
lorsque les autres fréquences de ces stations sont
indisponibles ou inconnues.

dans les stations aéronautiques, pour les contrdles d'appro-
che et d'aérodrome sous les réserves suivantes 2

a) pour le contrdle d'approche, la puissance dans le
circuit d'antenne doit &tre limitée de telle sorte que
le champ & 100 km soit de 20 microvolts par métre. En
aucun cas, cette puissance ne peut &tre supérieure a
20 watts;

b) pour le contrdle d'aérodrome, la puissance dans le
circuit d'antenne doit &tre limitée de telle sorte que
le champ & 40 km soit de 20 microvolts par métre. En
aucun cas, cette puissance ne peut &tre supérieure 3
20 watts;

- ¢) dans chaque cas, on étudiera tout spécialement le type

d'antenne & utiliser pour éviter les brouillages
nuisibles; '

d) 1la puissance des stations aéronautiques utilisant cette
fréquence dans les conditions précitées peut &tre aug-
mentée jusqu'd ‘la valeur nécessaire pour satisfaire
certains besoins d'exploitation, sous réserve ‘de coordi-
nation entre les administrations directement intéressées
et celles dont les services sont. susceptlbles d'étre '
défavorablement influencés.

pour établir les communications nécessaires entre les sta-
tions deés services mobiles qui participent & des recherches
et & des opérutions de sauvetage coordonnées,

les modalltes spec1f1ques de 1'usage de cette voie pour les
fins susdites pourront 8tre établies par des Conférences
aéronautiques régionales.

cette voie pourra &tre utilisée pour des émissions de
classe Al ou A3 conformément & des arrangements parti-
culiers. Elle ne devra subir sucun fractionnement.
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Page 41 de 1'appendice 26

. Zones
f'réquence d'emploi
kHz autorisd Remarques
1 2 3 . —
5 680 Mondiale | Usage autorisé dans lc monde entier, nour les catégories (R)

et (OR), dans les conditions suivantes :

1)

2)

3)

4)

dans les stations d'aéronef pour :
a) les contrBles d'approche et d'aérodrome;

b) les communications avec lcs stations aéronautiques
lorsque les autres fréquences de cos stations sont
indisponibles ou inconnucs,

dans les stations aéronautiques, pour les contrdles
d'approche et d'aérodrome sous les réscrves suivantes :

a) pour lc contrdle 4'approche, la puissance dans le
circuit d'antenne doit &trc limitée de tvlle sorte que le
champ & 100 km soit de 20 microvolts par métre, En
aucun cas, cette puissance ne peut &tre supérieure a
20 watts;

b) pour le contrdle d'cérodrome, lo puissance dens le
circuit d'antenne doit &tre limitée de¢ telle sorte que
le champ & 40 km soit de 20 microvolts par métre., En
aucun cas, cette puissance ne pout &tre supérieure a
20 watts;

c) dans chaque cas, on étudiera tout spéecizlement le type
d'antenne & utiliser pour éviter les brouillages
nuisibles;

d) 1la puissance des stations aéronautiques utilisant cette
fréquence dans les conditions précitées peut &tre aug-
mentée jusqu'd la valeur nécessaire pour satisfaire
certains besoins d'exploitation, sous réscrve de coordi-
nation entre les administrations directement intéressées
et celles dont les services sont susceptibles d'étre
défavorablenent influcncés,

pour étoblir lés comnunications nécessaires cntre les
stations des services mobiles qui participent & des reeher-
ches et & des opérantions de sauvetoge coordonndes.

les modalités spécifiques de 1l'usage de cette voie pour les
fins susdites pourront &tre établies par des Conférences
aéronautiques régionales.

cette voie pourra &tre utilisée pour des émissions de
classe Al ou A3 conformément & des arrangements particuliers.
Elle ne devra subir aucun fractionnement.
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‘R& solutlon N° 5 ~ Relative aux systémes technicues susceptibles dtinfluer

sur 1'établissement de plans futurs d'utlllsatlon des
ondes décamétriques

La premidre session de la C.A.E.R. aéronautiques de Gendve (1964),
considérant

a) que plusieurs administrations se livrent activement & des travaux
ayant pour but de mettre au point des systémes de communication utilisant
les ondes décamétriques ou les ondes métriques, ou & d'autres travaux visant
a améliorer le fonctionnement du service mobile aéronautique (R);

b) que parmi les systémes ainsi étudiés, on peut citer : les systémes
3 ondes métriques & portée étendue, les systémes. & ondes métriques & grande

portée, les systémes de radiocommunications spatiales, et d'autres systimes,
y compris les systémes automatiques de transmission de données;

c) qu lentre les deux.sessions de la. Conférence, ‘des progreés peuvent
8tre faits dans 1'étude des- systémes- susmentionnés;

a) que leur mise en oeuvre pourrait avoir des incidences importantes
sur les besoins futurs en ondes décamétriques;

décide

de demander aux administrations qui envisagent de faire face aux
besoins du service mobile aédronautique (R) en mettant en oeuvre de meilleures
méthodes et/ou en utilisant des fréquences autres que celles des bandes
dtondes décemétriques, de présenter leurs projets & la seconde session de
la C.AEWR,s aéronautiques ?1965) en 1nd1quant les dates envisagées pour leur
mise en application.

Resolutlon N° 6 — Relative & 1'utilisation des ondes métrigques pour leg
) ‘communications du service mobile adronautigue (R)

La premiére session de la C.A.E.R. aéronautiques de Geneve (1964),
considérant

a) que, du point de vue du serv1ce mobile aéronautique, les communi-
cations par ondes métriques sont plus sures et mieux protégées contre les
bruits radioélectriques que les communications par ondes décamétriques;

b) .que, du point de vue technique, ainsi gue du point de vue de
1'exp101tatlon, 1'utilisation des ondes metrlques par ltaviation a fait des
progrés notables depuls 1'élaboration du Plan d'allotissement des fréquences
contenu dans 1'appendice 26 au Reéglement des radiocommunications de Geneve

(1959);

c) que l'emploi des ondes metrlques, dans leurs diverses formes
dlapplication, pourrait entrafner une réduction sensible des demandes de
fréquences dans les bandes d'ondes décamétriques attribudes au service mobile

aéronautique (R);
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a) gqu'en raison du développement du réseau général de télécommunication
dans de nombreuses régions du monde, les possibilités de desservir ces régions
au moyen d'ondes métriques s'accroissent & un rythme rapide;

décide

1. que les administrations doivent, dans toute la mesure du possible,
%t%liser des ondes métriques pour les besoins du service mobile aéronautique
R)s

24 que les administrations, lorsqulelles présenteront des renseigne-
ments statistiques sur l'exploitation de leurs aéronefs, devront tenir compte
des possibilités de faire face aux besoins en communications du service
mobile aéronautique (R) au moyen de la mise en oeuvre de techniques utilisant
les ondes métriques, apres avoir pris en considération les facteurs dlordre
économique, technique et opérationnel.

Résolution N° 7 —~ Relative & 1'utilisation des ondes métriques pour la

diffusion de renseignements météorologiques dans le
service mobile aéronautique (Rl

la premidrc session de la C.A.E.R. adronautiques de Gendve (1964),
considérant

a) que les voies de transmission disponibles pour les communications
du service mobile aéronautique (R) dans les bandes de fréquences comprises
entre 2 850 et 17 970 kHz sont en nombre 1limité;

b) que les besoins en fréquences pour les communications du service

mobile adronautique (R) et pour la diffusion de renseignements méréorolo-
» . . z . . o

giques & destination des adronefs civils ne font que croltre;

c) que les caractéristiques de propagation des ondes décamétrigues
les rendent indispensables aux besoins de l'aviation civile pour des commu-
nications & grande distance;

d) gque la Recommandation N° 13 de la Conférence internationale
administrative des radiocommunications aéronautiques de Genéve_(l949) et

la Résolution N° 14 de la Conférence administrative des radiocommunications

de Gendve (1959) invitent instamment les administrations & "assurer 1'utili-
sation aussi large que possible des ondes métriques afin de diminuer le trafic

dans les bandes d‘'ondes décamétriques du service mobile aéronautique (R)";

e) que depuis 1949, llaviation civile a accompli des progrées techniques
appréciables permettant d'étendre la portée utile des ondes métriques utilisées
pour les communications du service mobile aéronautique (R);

. A Vd 3
) que cette extension peut etre de nature & répondre en partie aux
besoins sans cesse croissants en matiére de diffusion de renseignements météo -
rologiques & destination des aéronefs civils;

décide
que les administrations utiliseront dans toute la mesure du possible

les ondes métriques pour la diffusion de renseignements météorologiques &
destination des aéronefs civils.
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Résolution NO 8 - Relative & la diffusion des renseignements météorologigues

La premidre session de la C.A,E.R. adronautiques de Gendve (1964),

AL

a) le rapport et les recommandations de la Réunion spéciale des
télécommunications de 1'0.4.C.I. (1963), Document N° 8329, COSP/II (point 5
de 1'ordre du jour);

bz _ les propositions présentées & la premiere session de la C.A.E.R.
adronautiques de Gendve (1964) dans les Documents NOS I-1, I-3, I-9, I-11 et

son addendum, I-23, I-78 et I~115;
décide

de renvoyer la question & la seconde session de la C,A,E.R.

aéronautiques (1965), aux fins d'examen lors de 1'étude des statistiques sur

l'exploitation des aéronefs fournies par les administrations.
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CHAPITRE IIT

~ PRINCIPES D'!EXPIOITATION SELON LESQUELS IL CONVIENT D'EVALUER LES BESOINS
'EN_FREQUENCES DES BANDES D'ONDES DECAVETRIQUES POUR LRS COMMUNICATIONS
DU SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R)

Nombre d'aéronefs pouvant &tre desservis au moven @'une fréguence ou d'une
famille de fréquences des bandes d'ondes décamétriques, compte tenu des

délais acceptables pour les messasges

%.l ) Dans les zones de passage des lignes aériennes mondiales principales
ZLAMP '

~ une famille dc fréquences des bandes d'ondes décamétriques doit
-pouvoir desservir un maximum de 12 aéronefs en l'espacc d'une
heure,

- une fréquence unique des bandes d'ondes décamétriques doit pouvoir
desservir un maximum de 10 aéronefs en 1'espace d'une heures .

%.2 ) Dans les zones des lignes aériennes régionales et nationales
ZLARN : '

~ le nombre maximal d'aéronefs qui peuvent etre desservis au moyen
d'une famille de fréquences ou d'une frégquence unique des bandes
dtondes décemétriques peut etre trés variable; il est donc possible
que les chiffres indiqués pour les ZIAMP ne soient pas applicables
dans toutes les ZLARN. Du fait des incertitudes qui se presentent
au sujet de cette question, il a été convenu qu'elle devrait etre
réexaminée par la seconde session de la C.A.E.R. aéronautiques
(1965) (voir la Recommandation N° 2, chapitre IV, page 68)e

Formule proposée pour 1'évaluation des besoins en ondes décamétrigues vpour

1'exploitation dans les ZLARN
2.11 Introduction

la premiére session de la C.AE.R. aéronautiques de Geneve (1964) a
examiné en détail plusieurs formules proposées. Il lui & paru évident qu'en
raison de la diversité des types de vols effectues dans les différentes
régions du monde, la formule & utiliser doit &tre trés simple et de caractdre
trés générale. La simplicité de la formule adoptée en définitive doit pouvoir
faciliter le rassemblement des données statistiques par les administrations.

-Etant donné que toutes les administrations sont en mesure de fournir
des renseignements sur les heures de vol des aéronefs immatriculés, il a été
reconnu qu'il convient que ces renseignements servent de base & 1'établisse-
ment d'une formule simple.

242 Formule proposée

Le nombre N des aéronefs qui ont besoin d'étre desservis au moyen
d'ondes décamétriques dans une ZLARN donnée pendant 1'heure de pointe peut
slexprimer par t
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N = a X
52 x T x 24
ou
T = Nonbre total annuel d’'heures de vol effectudes par les aéronefs

N

dquipés d'une installation & ondes décanétriques et détenant un
certificat d'exploitation de station dl'aéronef.

K ;‘Facteur de correction établissant une relation entre le trafic
horaire de pointe et la moyenne horaire du trafic pour toute’
1tannée. ' e

52 x 7 x 24 = Nombre approximatif d*heures d'une annde,
2.3 Commentaire

I1 a été admis que les demandes de voies des bandes d'ondes décanétriques,
présentées per les administrations, en vue de la seconde session dc la C.A.EWR,
adronautiques (1965), pourront excéder le nombre de voies disponibles dans
le plan, Il nlest pas absolument indispensable de préciser la valeur
assignée au facteur K, Bien que ce facteur soit susceptible d'accuser des
variations considérables d'une zone & une autre, il convient ndannoins
d'adopter une valeur uniforme constante du facteur K afin de respecter le
principe fondamental de la répartition dquitable des frdéquences entre les
zones. Bien que la valcur exacte de K n'ait pas une importance capitale, 1la
valeur 2,9, représentant une moyenne raisonnable pour toutes les zones, a
été adoptée & titre provisoire.

Dans sa forme définitive, la formule proposée peut donc s'éerire :

2,9 T
¥ ="35736
ou
iy .
N = a (environ)
3000

.

Détermination des besoins en fréqucnces pour 1'exploitation dans les ZIBRN,

Application de la formule

La premidre session de la C.A,E.R, adronautiques de Genéve (1964) a
dtudié la forrmle du paragraphe 2 ci-dessus en tenant conpte de différents
facteurs dont ceux relatifs 2 1'exploitation, mais sans faire référence aux
considdrations techniques ct mathématiques qui avaient pernis de 1'établir.

En conséquence, si l'on inclut dens la formule le nombre d'heures de vol
effectudes par les adéronefs équipés d'unc installation b ondes ddéceonéiriques
dans les régions ou les communications sont assurées sur ondes nétriques, on
risque d'obtenir des stotistiques qui ne refléteront pas la situation d'une
manigre suffisamment précise pour que lo seconde session puisse en foire

usage.

La premidére scssion de la C..\.E.R. oéronautiques de Gendve (1964) o done
décidé que, dans cette formule, le terne "T_ " scrait défini de la moniere
suivante : <
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T = Nombre total annuel d’heures de vol effectuées par les aéronefs
équipés d'une installation & ondes décamétriques, moins le
nombre total annuel d'heures durant lesquelles les communications

ont été assurdes sur ondes nétriques.

Elle a, en conséquencé, adopté pour les statistiques d'exploitation des
aéronefs un formulaire spécial de notification reproduit au chapitre IV (voir
la Résolution N° 9, page 65).

Elle est oussi parvenue & la conclusion que s'il était souhaitable que
K (facteur de correction pour les ZLARN) ait une valeur constante, elle ne
disposait cependant pas d!éléments suffisonts pour en déterminer la valeur
ou pour confirmer la valeur provisoire 2,9. En consdéquence, elle invite les
adninistrations & rassembler des donndes supplénmentaires pour permettre a la
deuxitme session de lo C.A.E.R. aéronautiques (1965) d¢ reprendre 1!'étude de
cette question (voir la Recommendation NO© 2, page 68).
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CHAPITRE IV

FORME SELON L/.QUELLE LES RENSEIGHEMENTS RELATIFS A LA DETERMINATION
DES BESOIUS I TREQUENCES DES_BANDES D ) ONDES DECAI ZTRIQUES POUR
LES COMMUNICATIONS DU SERVICE MOBILE AERONAUTIQUE (R) DOLVENT
ETRE . IRESENTES A L'UNION AVANT LA SECONDE SESSION DE LA
C.A.E.R. ATRONAUTIQUES (1965), ET DATE LIMITE AVANT
LAQUELLE IL CONVIENT QU'ILS SOIENT TRESENTES

1. Résolution N° 9 ~Relative & l'envoi por les administrotions des stotistiques
’ ’ dos vols régionaux ot notionaux

’

Lo premiére session de la C.L.E.R. adroncutiques de Gendve (1964),
considérant

a) 1o Résolution 170 525 de lo dix-huitidme session du Conseil d'adminis-
tration (1963) relotive & lo ddétermination des vrincines dlexploitation selon
lesquels il convient d'éveluer les besoins en fréquences des bandes

d'ondes décamétricues pour les communicotions du service mobile céroncuticue

(R);

b) la forme sous laguelle ces stotistiques d'exploitation devront
3 rd P ~
¢tre présentées a 1!I.F.R¢Be}

c) que ces stotistiques d’exploitotion devront 8tre Ffournies pour une
nériode continue de douze mois ne devant pmos commencer avant le ler jenvier
1963 ;

décide

de demander aux administrations de prendre les mesures requises pour
fournir les statisticues d'exnloitotion des vols régionaux ot notionoux . ..
relotifs aux aéronefs relevant de leur juridietion, sur le formulsire prescrit

ci-oprés qui devra parvenir & 1'I.F.R.B. le ler novembre 1964 ou plus tord;

W
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*
FORMULATRE DE NOTIFICATION

)

POUR LES STATISTIQUES D'EXPLOTTATION DES ARRONEFS

ZONES DE PASSAGE DES LIGNES AFRIENNES REGIONALES

ET NATIONAIES

1. Administration fournissant les donnédes
2e Période de douze mois choisie
3.

Renseignements d'exploitation relatifs aux heures de vol des

aéronefs équipés d'une installation & ondes décanétriques et détenant un
certificat dlexploitation de station dfadronef

ZLARN, subdivision %Total des heures de
de ZLARN ou zone vol des aéronefs
prise en considé-

niture des données
‘de la période de
tdouze mois
{ (Nombre 4'heures
. par annde

(Ttotal

équipés dlinstalla-
ration pour la four~i!tions & ondes déca-;
‘métriques, au cours:
‘métriques ont utili-
:sé les ondes métri-

‘ques, au cours de 1a
.péricde de douze mois |

‘Total des heures de
‘vol pendant les-

quelles des aéronefs
équipés d'installa-
tions & ondes déca-

(T

- Total des heures de
- vol pendant les-
‘quelles des aéro-
'nefs ont dli faire
‘usage des ondes

- décamétriques, au

" cours de la période
..de douze mois

()

3

4

a4 la poge 67.

**)

et T

Tt otal VIF

les instructions relatives & 1o noniére de remplir de formulaire sont données

Dans les pays ou sont étrblies dircctenent les stotistiques Ta’ les colonnes
peuvent &tre laissdes en blanc,
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Instructions sur la manidre de remplir le fornulaire de notification

Le formulaire servant & notifier les statistiques d’exploitation

d'aprés lesqueclles seront déterminés les besnins en ondes décamétriques,; dans
les zones de passage des lignes aériennes régionales et nationales
est divisé con deux sections du point de vuc des renseignements & fournir :

- la premiére section, point 1 et 2, est destinée & l'inscription

des renseignements de caractére administratifs

la deuxiéme section, point 3, sert & inscrire les renseignements
concernant la durée totale de la période pendant laguelle l'exploi-
tation requiert des comnuniéotions en ondes décoandtriques.

Point Instructions
1 Identification de l'administration qui fournit les données.
2 Période de douze mois choisie par 1l'administration fournissant
les données pour présenter les statistiques d'exploitation rela-
"tives aux lignes aériennes régionales et nationales.
Remargpe : Les renseignements sur les statistiques d'exploitation
doivent se rapporter & une période continue de douze
mois ne devant pas commencer avant le ler janvier 1963.
Ltadministration fournissant les données devra donc
choisir la période de douze mois qui lui conviendra,
tout en tenant compte du fait que le délai souhaité
pour la présentation des données & 1'I.F.R.B., est fixé
au ler unovembre 1964.
3 Colonne 1 : Inscrire le symbole de la ZLARN cu de la subdivision de

ZLARN selon la Carte IT de 1iappendice 26 au Reéglement des radiocom-
munications de Geneve .1959),Si, en raison du chevauchement des
ZLARN, une administration éprouve des difficultés, elle pourra
choigir & sa convenance toute autre zone géographique de référence
appropriée. En ce cas, elle donnera une carte précisant les
limites de 1la zone choisie. Néammoins, dans les pays ol la plus
longue ligne aérienne ne dépasse pas 1 000 milles marins, on
n'établira pas plus d'une seule zone.

Colonne 2 : Inscrire le nombre total des heures de vol des aéronefs
équipés d'installations & ondes décamétriques, au cours de la
période de douze mois choisie par 1l'administration {voir point 2
ci-dessus).
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Point Instructions
3 Coloimne 3 : Inscrirc le nombre totcl des heurcs de vol wnendont
(suite) lesguelles des aéronefs ¢écuinis d'installations & ondes déeand-

tricues ont foit uscpe ¢'ondes métricues, au cours de lo nériode

de douze mois choisie nor 1'administrcotion (voir neint 2 ci-dessus)
Colonne 4 : 1Inscrire le nombre totel des heurcs de vol nendant
lesquelles des adronefls ¢cuindés d'instellations & ondes ddécand-
trigues ont folt usage d'ondes décamétriques, au cours de lo
période de douze mois choisic par 1'administration (voir point 2
ci~-dessus).

Remorque @ L'administretion qui fournit les cdonndes neut direc-
tement fournir les renscignements demandés dans lo
colomne 4 ¢t, si clle le désire, loisser cn blane los
eclonnes 2 et 3. o

Recommandation H° 2 ~ Relcotive aux renscignements 3 fournir nor leos adninis-
trotions & lo scconde session de lo CJ.ALTZW.R. adronguticucs
(1965) concernant les vols sur les lignes alricnacs
régioncles ot nctionoles

Lo premidre session de la C.AW.E.D. adronautiques de Gendve (1964),
considérant ;

a) que 1'expérience accuise nor les administrations quant & 1'utili-
sation des ondes ddécomCtriques mour les vols sur les lignes adricnnes régionales
ot notionales peut Gtre précicuse pour lo scconde session de la C.AZ.R.
aéroncutiques (1965) ;

b) que les études cffectudes nar les administrations sur la densité
du trafic dans leurs régions neuvent 8tre utiles nour évaluer le cocfficicnt
de correction Il ¢tablissant une relation entre 1'netivité nendant 1'heure de
pointe ot 1'activité horcire moyennc pour toute 1'annde ;.

recommando
1. que le facteur I soit une voleur constonte utilisable pour toutes
les ZLIRN ot que lo scconde session examine lo nossibilité d'utiliser nour
toutes les ZLARN le méme chiffre pour le nombre maximal d'aéronefs pouvont
8tre dessecrvis

. s
- ou nmoyen d'une fréguence,

- et/ou aun moyen d'une famille dec fréguences;
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2e aux administrations de poursuivre leurs études concernant une

“meilleure approximatidin du facteur de correction X mentionné ci-dessus et

la détermination du nombre maximal d'aéronefs qui peuvent étre desservis
pendant une heure au moyen d'une fréguence ou d'une famille de fréquences,
compte tenu du fait que ces chiffres doivent &tre les mémes pour toutes les
ZLARN;

S aux administrations de communiquer les données résultant de leur
expérience de 1'utilisation des ondes décamétriques dans les ZLARN (en
désignant les fréquences par leur ordre de grandeur en MHZ), afin que la
seconde session de 1a C.A.E,R. aéronautiques (1965) puisse en tenir compte
pour le choix.de llordre de grandeur des fréquences & allotir & une ZLARN
donnée. ”

Résoiution N° 10 - Relative aux données concernant l'utilisation des ondes

métrigues par le service mobile aéronautique (R)
La premiére session de la C.A.E.R. aéronautiques de Geneve (1964),

considérant

) a) gue 1l'utilisation des ondes métriques aura une incidence sur les

besoins en fréquences qui devront &tre alloties par la seconde session de
la CeAJEWR. aéronautiques (1965);_ R

b) que la seconde session de la C.A.E.R. aéronautiques (1965) devra
disposer des données relatives & la fagon dont les lignes aériennes mondiales
principales sont desservies au moyen d'ondes métriques lorsqu'elle examinera
les statistiques concernant le trafic aérien international pour déterminer
les besoins en ondes décamétriques; ‘

c) qu'il est souhaitable que toutes les administrations asdoptent des
critéres uniformes pour signaler la fagon dont les lignes aériennes relevant
de leur juridiction sont desservies au moyen d'ondes métriques;

décide

1. que, dés le début de la seconde session de la C.A.E.R. aéronautiques
(1965), les administrations devront étre en mesure de mettre & la disposition
de la Conférence lesg données concernant la portée effective des installations
a ondes métriques du service 'mobile adronautique qui desservent les lignes
adriennes internationales (contrdle du trafic adrien et controle dtexploita-
tion de leurs pays);

2 gque la portée effective sera considérée comme étant la distance &
. . 7 . . ~ e

laguelle des communications en ondes métriques peuvent etre dssurées pendant

au moins 90% du temps, & une altitude de vol minimele donnée;

c
Se que les données fournies par les administrations seront presentees
sous forme de courbes ou de ‘graphiques, selon les cas, avec des indications
sur llorientation des zones de couverture.
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Résolution NC 11 - Relative & l'envoi par les administrations des statistigues

des vols internationaux
La premiére session de la C.A.E.R. aéronautiques de Gendve (1964),

considérant

a) la Résolution N° 525 de la dix~huiti®me session du Conseil
dtadministration (1963) reletive & la détermination des principes d'ecxploi-
tation selon lesquels il convient d'évaluer les besoins en fréquences des
bandes dlondes décamétriques pour les communications du service mobile
aéronautique (R);

P) la forme sous laquelle ces statistiques d'exploitation devront
etre présentées & 1'I,F.R.B.;

c) que ces stat}stiques dtexploitation devront Borter sur la période
comprise entre le 2 aout 1964 & 0001 -he GMT et le 8 aout 1964 & 2400 h. GMT;

décide

d'inviter les administrations & prendre les mesures requises pour
fournir les statistiques d'exploitation des vols internationaux sur le
formulaire*), qui devra parvenir & 1'I.F.R.B. le ler octobre 1964  au plus
tard;

* , . "y . . .
) les annexes 1 & 8 données ci-aprés constituent un guide pour la mise en
application de cette résolution :

Annexe 1 : Formulaire de notification (pe 71)

Annexe 2 : Imstructions sur la manidre de remplir le formulaire de
Notification (pe 73)

Planisphére pour la présentation des statistiques sur 1texploi-
tation des aéronefs comportant les divisions ci-aprés (p. 83)

..

Annexe 3

a) cases numérotées de 2 & 1818
b) zones dtanalyse

Annexe 4 : Symboles désignant les pays (p. 85)

Annexe 5 ¢ Symboles désignant les compagnies de transport aérien (p. 89)

Annexe 6 : Tableau de concordance approximative entre les ZILAMP et les
zones d'analyse (ps 95)

Annexe 7 : IListe des aéroports principaux (avec référence aux numéros
des cases du planisphére) (p. 96)
Distance entre aéroports en milles marins (p. 125)

Annexe 8 : Exemple de formulaire rempli (pe 119).
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STATISTIQUES SUR L'EXPLOITATION DES AERONEFS
LIGNES AERIENNES MONDIALES PRINCIPALES
FORMULAIRE DE NOTIFICATION

Annexe 1 au Chapitre IV

Administration qui fournit les données

-
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28
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ANNEXE 2 AU ChAPI TR IV

IHSTRUCTIONS SUR LA MANIERE DE RE!PLIR LE FORIULAIRE
DE HOTITICATION (VOIR ANNEXE 1 AU CHAPITRE IV)

Générolités

1.1 En prévision de 1'cbondance des domnées qui devront &ire troitées
dans un temps limité, un formmulaire o é4¢ mis au point qui permettra de trans-
crire dircctement, sons opération intermédicire,  les renscignements sur des
cartes poerforées & 30 colonnes. Il importe donc que les administrciions

N

veillent avec unc oxtréme ottention & ce que les renseignements ne soient
pos inscrits sur les Jormulaires de mani&re erronée ou irmréecise.

1.2 "~ Le formulcoire cst divisé en 80 colommes corresyondant & celles des
cartes perforées & CO colonnes qui scront utilisdes mour introduire les

“données dans un systene electronlqpe d¢ tra vitement de données. Les colonnes

sont numérotdes de 1 % 30; ot des lignes de ra appel sont ﬂGSulnGOS a fa0111ter
l'inscription correcte des’ renscignoments & fournir.

1.3 Le formulcire servant & notifier les données. concernant 1'exploix
tation des aéronefs utilisant les ondes décamétriques dans les zones de
passage des lignes cériennes mondiales nrincipales peut se subdiviser, du
point de vue des remscignements & fournir, en gquatre sections :

~ 1o premi®re section (ocolonnes 1 & 20) scrt & inscrire les

re
renseignenments de caractére ‘général et ddministratif

e

- la deuxi®ric section (colonnes 21 & 26) sort & inscrire les
renseignenments concernant le point de départ du vol;

~ la troisi®me scction (colonnes 27 & 75) sert & inscrire les
renseignenents relatifs & n'importe guelle escale et aux. zones
ilanalyse ;

- la quatri®nme scetion (colonnes 76 & 80) sert & inscrire les
renseignenents relatifs & lo fin du vol.

1.4 Les wvols doivent etre signelés par l'administration du pays auquel
apparticnnent les aéronefs. Toutefois, pour les vols cfZectués par des
aéronefs en location pour lesquels 1'adnministration qui cutorise 1'exploi-~
tation ou qui oxploite lladronef n'est pas lo méme que 1l'odministrotion au
non de la quclle l’ﬂoronef est immatrioulé, c'est 1l'odministration exploitante
ou celle qui autorise 1lexploitation qui est chargée de fournir les statls-
tiques sur 1'exploitation des aéronefs.

1.5 Ne nos nmentionner dons les statistiques les vols dont les licisons
air-sol (Contrdle de la circulation adriennc et Contrdle d'exoloitation) sont
assurées intégralement sur ondes métriques; c'est le ‘cas por cxemple des vols
Londres-Paris ou liontréal-Chicago.
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Explication des titres et sous-titres utilisés dans le formulaire de
notification

2.1 PAYS - Ces colonnes sont réservées au symbole désignant le pays
qui fournit les renseignements contenus dans le formulaire. On trouvera a
1'annexe 4 au chapitre IV la liste de ces symboles, extraite de la Préface
34 la Liste internationale des fréquences.

2.2 IE NUMERO DE REFERENCE est le numére d'ordre domné & chacun des
vols indiqués pour un pays.

2.3 L'IDENTIFICATION DU VOL est constituée, dans le cas d'une cempagnie
aérienne, par les deux lettres désignant cette compagnie, suivies du numéro
du vol., ILa liste des symboles adoptés pour désigner les compagnies aériennes
figure & l'annexe 5 au chapitre IV. Si le symbole désignant une compagnie ne
figure pas dans l'annexe 5 au chapitre IV, les administrations intéressées
indiqueront leur identification natienale du vol, Au cas ol un numéro de vol
ne serait pas disponible, les administrations utiligeront pour leurs aéronefs
une identification ne comportant pas plus de huit caractéres.

2.4 TYPE DU VOL - Les vols sont répartis en deux catégories :
~ catégorie 1 : vols réguliers;
~ catégorie 2 : vols non réguliers y compris les transports aédriens
de caractére général et les transports militaires empruntant les

routes internationales de l'aviation civile.

2.5 VITESSE DE L'AERONEF ~ Les vitesses des aéronefs ont été classées
en trois catégories :

- catégorie -l : vitesses inférieures & 350 noeuds;
- catégorie 2 : vitesses de 350 & 500 noeuds;
- catégorie 3 : vitesses supérieures & 500 noeuds.

2,6 NUMERO DE LIGNE - Cette colonne est destinée & l'inscription du

.numéro de la ou des llgnes du formulaire qul sont occupées par les rensei-

gnements concernant un méme vol.

2.7 DEPART - Indique l'endroit et le jour du commencement d'un vol
ayant lleu au cours de la semaine de 1'étude; toutefois, si le vol a commencé
le 2 aout 1964 avant 0001 TMG, le commencement du vol, pour les besoins de
1vétude, correspondra au premler départ de 1l'aéronef aprés le début de la
semaine de 1'étude,

2.8 IE NUMERO DE LA CASE est celui de l'une des subdivisions numérotées
de 2 a 1818 du planisphére qui figure & l'annexe 3 au chapitre IV.
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2.9 ZA est l'abréviation utilisée pour désigner les zones d'analyse
A 3 U figurant sur le planisphére de l'annexe 3 au chapitre IV. Ces zones
sont ¢iablies uniquement pour les-beetins de 1l'annlyse statistique des
informatiens notifides par les administroticns su noyen du fﬂrmulalre de
ltannexe 1 au- chapltre Iv,

2,10 JOUR DU VOL (TMG) - indique le jour de la semaine ol commence
chaque étape du vol. ,

2,11 ZA SURVOIEE ~ indique un vol sans escale au-dessus d'une zone
d'analyse.

2.12 IONGUEUR DE L'ETAPE - 1nd1que en milles marins la longueur de
- chaque étape du vol,

2.13 DESTINATION ~ indique la fin d'un vol s'il a lieu durant la semaine
de 1'étude; toutefois, si le vol se " termine aprés 2400 TMG le 8 aout 1964,
~la DESTINATION, pour les besoins de 1'étude, sera la premiere escale de
1'aéronef aprés la fin de la semaine de 1l'étude.
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N

Instructions détaillées concernant les renseignements & inscrirce dans les

différentes colonnes du formulcire

Titre

Coloﬁné(s)

Instructions

HUIERC
D'ETUDR

PAYS

NULERO DE
RETFERENCE

Laisser cette colonne cn blanc

I1 convient d'inscrire le symbole désignant

le nays de l'administration notificatrice (voir
1'annexe 4 au chopitre IV) & raison dtune seule
lettre par colonne, en cnriiiengant par la colon-—
ne 2, Laisser en blanc les colonnes inutiles,

Exoimle : Les symboles désignont 1'Afghanisten,
la France et lo Sutde doivent &tre inscrit
de la manidére suivante '

PATS

Huméros des colonnes )
du formulaire )—"'> 2 3 4

Le numéro de référence de chaque vol sera
inscrit dans ces colonnes, & raison d'un seul
chiZfre par colonne, le dernier chiffre du
nombre occuvant lo colonne 9. On adontera
sour inserire les vols 1l'ordre numérique en
commengant nar 1 pour le nremier vol signalé
nendent la semaine de 1'étude et en continuant
juscu'zau dernier, Toute colonne non utilisde
scra laissde en blane,

Exermle :

NULERO DE REFEREIICE

ITuméros des

colonnes du N 15 6 7.8 9
formuloire -

ler vol 1
l6éme vol 1 6
315tme vol 311 5
4571%me vol | 4157 |1

A4
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T
Titre Colonne(s) : Instructions
IDEHTIFICATION 16 & 17 | Il convient d'inscerire & roison dlunce seule lettre
‘DU VOL “iou d'un scul chiffre mor colonne, le symbole & 2
lettres et le numéro du vol dens les colonnes sucees-—
sives, en commengant nar la colonne 10, (Voir
1'znnexe 5 au chapitre IV, - Laisser en blanc les
‘i molonnes inutiles. :
t Bzommle IDEITIFICATIGY DU VOL
luméros des )
colonnes du )4_55; 10 111 112 |13 |14 |15) 16| 17
formuleire ) ' ’
Vol régulier de la| Q { F| 5 | 8| 7
Cie QAIITAZ 110 587
Vol régulicr de la
Cie LIZ LFRINTE B 13101} 0 0
119 3000 ' T
Vol régulier de la .
Cic AIR RAICE A F|1 3 9
e 189 *
Vol non régulicr
d'un aérone? r E|lDj{cCc{cC
néerlandais
]
TYFE DU VOL 18 Inscrire dans cette colonne le chiifre 1 ou 2, sclon
(catégoric) la eatégorice du vol.
- 2. . 4 e . . . l 13 P2 1
Pour designer um vol ré¢gulier, imscrire le chilfre 1.
Pour les vols non répguliers y compris les transports
aérions de caractére général et les tronsports mili-
toires utilisant les routes civiles imternationcles,
inscrire le chifire 2.
VITESSE DE 1° Inscrire les chiZfres 1, 2 ou 3, sclon la catégorie
L'ABROER de vitesse de l'aéronef :
cotégoric) . P .
(ectég / 1 - vitesses inféricures & 350 nocuds
2 ~ vitesses comprises entre 350 et 500 nocuds
.3 ~ vitesses sunéricures & 500 nocuds.
NULERO DB 20 5i 1lt'inscrintion du vol occupe unce scule ligne du
LIGHNE formulaire, inscrire le chiffre 1 dans cetic colonnc.
Si le nombre d'étanes. requiert plusieurs lignes
nour le vol; inscrire le chiffre 1 sur lo premiére
ligne, le chiffre 2 sur la deuxiéme ligne, ct cinsi
de suite.
#




- Colonne(s)

Instructions

NUMERC DE
L4 CASE

ZA

JOUR DU VOL

21 & 26

21 & 24

25

26

Can devront &tre inscrits comme suit

Les remseignonents relatifs au dépert du vol doivent
gtre inscrits dans les colonnes 21 & 26, de la
menidre indiguée ci-oprés : (veir 2.7, noge T4).

Inscrire dans les colonnes 21 & 24; & raison d'un
soul chiffrc »or colonne, le dernier chiffre occupandy.
1o colonne 24, le numéro de celle des cases renrdé-
sontées sur le planisphére de 1l'ennexe 3 au chapitre
IV, dons lacuclle est situé 1'adéroport de dénart.
Leisser on bleone les colonnes inutiles.

Exermle :  Les nundros de case relotifs aux vols

commencent oux adroports de Loadres, Xorachi ot le

NULEERO DE CASE

Turaéros des colonnes du )
formulaire )-~4> 21122 | 23 | 24

Inserirc dons cette colonne la letire corresnmondaxn
& lo zone d'analyse (anmexe 3 au chopitre IV) den
loguelle commence le vol. Lorsgue deux zones
d'enalysce se chevauchent, il est nécessoire d'iden-
tifier oxactement célle ol le vol doit &tre inclus
afin qu'il soit compris dans le total des vols
nondiaux déterminont un besoin commun de frdéquences
dens les bandes d'ondes déeoméiriques pour lo Z4 on
question,

Indiquer lo jour (THG) do lo semaine correspondant
au dénort du vol, on utilisant un des chiffres do
1 3 7 correspondant respectivement aux jours de la
gsemaine choisic pour. 1'étude, comme indigqué ci-
dessous :
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Titre

Colonne(s)

Instructions

ZA
SURVOLEE

LONGUEUR
DE L'ETAPE

ESCALE

27

28 a4 31

32 &' 37

al - pour le premier jour de lo semaine de l'étude

| Les renseignements relatifs i une scule escale
: doivent étre inscrits dans les colonnes 32 & 37
{ de la manidre indiqudée ci~aprds =

2 ~ pour le deuxidme jour
3 ~ pour le troisidme jour
4 - pour le quatriéme jour
5 -~ pour le cinquidme jour
6 ~ pour le sixiéme jour

7 - pour le septiéme jour

Inscrire dans cette colonne la lettre correspon-
dont & la zone d'analyse chaque fois qu'une ZA est
survolée entre la ZA du point de départ et celle
de la premitre escale. Si aucune ZA n'est
survglée sans escale, cette colonne doit &tre
laissée en blanc. Si une deuxidme ZA est survolée
sans escale, la lettre correspondant & cette zone
doit &tre inscrite dans la colonne 38, et les
colonnes 28 & 37 doivent &tre laissées en blanc,

Inserire iei & raison d'un seul chiffre par
colonne, le dernier occupant la colonne 31, la’ .
distance, en mille marins, entre les deux aéro~-
ports, correspondant & 1l'étape en question., Les
colonnes inutiles seront laissées en blanc,

Exemple : Les distances de 950 et de 6235 milles
marins seront inscrites de la maniére suivante :

i

LONGUEUR DE L'ETAPE

e gt e ]
D e e e o b

Numéros des colonnes%mwn&, 28 ; 29 | 30 f 31

du formulaire

9510
6. 2 3, 5




Titre i Colonnc(s) E Instructions
NULERO DE 32 4 35 | Imscrire ici, de lo méme maniére cue nour les

n b $
LA CASE colonnes 21 & 24, le numéro de celles des cases
reorésentées sur le nlonisphére de 1'cnnexe 3 au
chanitre IV dons loguolle est situé 1'adéronordt ou

l'aéronef foit escale.

ZA 36 i Inscrire la lettre corresnondent & la sone d'onalyse |
i (cnnexe 3 ou chopitre IV) dons lacuelle 1'escale
o lieus |
JOUR DU VOL 37 Indiquer le jour (TIG) de ddpart du vol qui suit la 5

preni®re escale cen utilisant les chiffres de 1 & 7
de lo mdie manidre que pour la colonne 26.

o
co

ZA Inscrire dans cctte colonne la lettre corresnondant
SURVOLEE 2 lo zone d'anclysc, choque fois qu'une ZA est

survolde entre les ZA de deux escoles consécutives.
S'il n'y o nos de tel survol, laisser cette colonne

en blanc.
LONGUEUR DE 39 & 42 Inscrire iei, & raison d'un scul chiffre naor coloancé
L'ETAFE le dernier chiffre occupant la colonne 42, lao dis-

tonce, on milles morins; entre les deux adrodorts. |
i de 1'¢tone du vol qui cormence dans lo case nention-
{ née dons les colonnes 32 & 35 ot cui sc termine dons |
la casc indiqude dons les colonnes 43 & 46. Toute-
fois, si llorrdt suivent ost non nos une escale nois
le point de destination du vol, les chiffres indi- .
quant lo longucur de.l'étope seront inscrits dons

les colonnes 72 & 75; ct on laisscra cn blanc les
colonnes 39 & 42.

ESCALE 43 & 48 Inscrire dens les colonnes 43 & 48, de la nméne
meniére que mour 1'ESCALE préeédente (colomnes 32 &
37), les renseignements concernont la deuxidme
escale.,

ZA 49 Inscrire ioi, do la néne monitre que mour lo colonne |

’ que T .

SURVOLEZR 33, les ronseignements concerrnant chaque Z4 survolée!
entre los ZA de deux oscales conséeutives.

LOHGUEUR DE 50 & 53 Inscrire ici, de la mdime menilre que pour les

L'ETAPE colonnes 39 L 42, lo distance, con milles marins,
entre les deux adroports de 1'itane de vol. f

ESCALE § 54 & 59 Inscriro, le cas ¢chéant, dons los colonnes 54 & 59,

do 1o méne menilre que nour 1'ESCALE préeddente
(colomnes 43 & 48), les renscignements concornant
lo troisieme oscale.
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dernidre ligne occupée (voir 2-13, page 75).

Titre Colonne(s) Instructions
ZA 60 Inserire ici,. de la méme nanidre que pour la colonne 38, les
SURVOLEE renseignenents concernant chague ZA survolée entre les ZA de
: deux escales consécutives.
IONGUEUR DE 61 & 64 | Inscrire ici, de la neéne maniéré gque pour les colonnes 39 & 42,
L'ETAPE 14 distance, en milles narins, entre les deux aéroports de
' 1'étape de vol,

ESCALE 65 & 70 | Inscrire le cos échéant, dans les colomnes 65 & 70, de la menme
nonidre que pour 1!'ESCALE précédente, les renseignenments con-—
cernant la quatridne escale (colomnes 54 & 59).

-ZA 71 Inscrire dans cette colonne, de la néne nanidre que pour la

SURVOLBE colonne 38, les renseignements concernant chaque ZA survolée
entre les ZA de deux escales consécutives.

IONGUEUR DE| 72 & 75 | Inscrire ici la distance, en milles narins, entre les deux

L'ETAPE aéroports de la dernitre étape du vol. »

DESTINATION 76 & 80 | Inscrire dans les colonnes 76 & 80 lés renseignenents qui

concernent unigquement la fin du vol, Si le vol conprend plus
de quatre escales, laisser en blanc les colonnes 72 & 80 dans
la premiere Ligne et inssrire les renseignenents concernant

les escales suivantes dans la deuxieme ligne et, le cas échéant
échéant, dans les lignes suivantes; lo fin du vol doit &tre
indiguée exclusivenent dans les colonnes 72 & 80 de la
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Instruc+ions relovives cux vols commrenant nlus de guotre escales

4.1
relatives

5i le nombre dtcscales est supérieur 4 quatre et si les données
au vol ne peuvent pas &tre inscrites entidrement sur la premiére

ligne, les renseignements relatifs aux escales suivantes doivent 8tre inscrits
dans uvne deuxiéme ligne comme indiqué ci-dessous :

4.2
relatives
premieéres

les renseignements de la premiére ligne contenus dans les colonnes 2
4 19 inclusivement doivent éire répétés sur laideuxiéme ligne dans
les mémes colonnes;

le chiffre 2 doit 8tre inscrit dans la colonne 20 de la deuxiéme
ligne;

les autres renseignements de vol doivent &tre inscrits sur la
deuxieéme ligne, en commengant par la colonne 28;

si le nombre d!escales ne dépasse pas huit, inscrire les renseigne-
ments relatifs & la fin du vol dans les colonnes 76 a 80 de la
deuxiéme ligne,

Si le nombre dtescales est supérieur & huit et si les données
au vol ne peuvent pas €itre inscrites entierement sur les deux
lignes, les autres renseignements relatifs au vol doivent &tre

inscrits de la maniére suivante sur une troisiéme ligne;

les renseignements de la deuxiéme ligne contenus dans les colonnes
2 4 19 inclusivement doivent étre répétés sur la troisiéme ligne,
dans les mémes colonnes;

le chiffre 3 doit étre inscrit dans la colonne 20 de la troigidme
ligne;

les autres renseignements relatifs au vol doivent &tre inscrits sur
la troisieéme ligne, en commengant par la colonne 28;

les renseignements concernant la fin du vol doivent &tre inscrits
dans les coionnes 76 & 80 de la troisieme ligne,
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ANNEXE 4 AU CHAPITRE TV

STMBOLES DESIGNANT LES PAYS

N.B. : Les symboles suivants ant une signification purcnent géographiques

Symbole ’ Nom du pays - | Symbole Nom du pays

ADN | Aden BOL Bolivie
AFG Afghenistan: BRM Union-de Birmanie
AFS ﬁépﬁblidue'sudafricaine et BRN Sahah {Bornéo du Nord)
Territoire de 1'Afrique du : ‘s
Sud—~Ouest BRU Brunel
AGL Angola ’ BUL République populaire de Bulgarie
AIB | République populaire d'Albanie CAF République centrafricaine
ALS | Etat de 1'Alaska, Etats-Unis CAN Canada
d'Amérique ' CAR Carolines
ALG Algérie ' CBG Cambodge
AMS | Ile Nouvelle—Amsterdam 0G0 | Républigue du Congo (Léopoidville)
AND Andorre o CHL . Chiii (& l'eiceptionrde 1'Ile
ANF Territoires frangals de : de Péques)
1'Antarctique : CHN Chine
ACE Provincé espagnole de 1'Afrique CHR >Iles;Chris€mas
occldentale CKH Tles de Cook
ARG République argentine KN Tles de Cook (Grou?e
ARS Arabie saoudite septentrional)
ASC Ascension CIM République de Colombie,
ATN Antilles néerlandaises CIN Ceylan
aUS | Fédération de 1'Australie CME République fédérale du Cameroun’
AUT Autriche - CNR Canaries
AZR Agores CoG République du Congo (Brazzaville)
coM Comores
B ! Brésil - CPV Iles du Cap—Vert
BAH Iles Bahama CTI République de COte d'Ivoire
‘BAS Basutoland CIR Costa Rica
BCH Bechuanaland CUB Cuba
BEL | Belgique CVA Etat de la Cité du Vatican
BER Bermudes | cyp République de Chypre
BDI Royaume du Burundi : D A1lemagne
. DAH. République -du. Dahomey
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Symbole Nom du pays Symbole Nom du pays
DNK Danemark GUI République de Guinée
DOM République dominicaine GUM Guam ~
E Espagne HKG Hongkong
EGY | République arabe unie HNB Honduras britannieue
EQA Equateur HND République de Honduras
ETH Ethiopie HNG République populaire hongroise
HOL Pays-Bas
F France HTI République d'Halti
rJI Iles Fidji o République de Haute-Volta:
FIK Iles Falkland et dépendances HWA Etat d'Hawa®, Etats—Unis 4d'Amérique
FNL | Finlande HWL, Iles Howland
G Royaume—Uni de la Grande—Bretagne I Italie
et de 1'Irlande du Nord 1C0 Tles Cocos—Keeling
GAB République gabonaise IND Inde
|t | e | s oreusatee
GCB Territoires et colonies du INS République d'Indonésie
Royaume-Uni dans la Région 2 IOB Indes occidentales britanniques
GCC Territoires et colonies du IRL Irlande
Royaume~Uni dans la Région 3 RN Iran
GDL gizzzziﬁzzt frangais de la IRQ Tragq
GHA Ghana. ISL Islande
o8 | Gibraltar ISR Etat d'Israé"l
GIL Colonie des Iles Gilbert et Ellice TWA TwomJima
GLP Golfe persique
GMB | Gambie (Bathurst) J Japon
GNE Province espagnole du Golfe JAR le Jarvis
de Guinée JMC Jamaique
GNP Guinée portugaise JON Ile Johnston
GRC Grece JOR Jordanie
GRL Groenland
GTM Guatemala KEN Kenya
GUB Guyane britannique , KER Iles Kerguelen
GUF | Départememt frangais de_ la-Guyane KOR République de Corée
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1 Symbole

Nom du pays Symbole N NQ?,@V«P@YS
KRE |République populaire démocratique NOR Norvege
de Corée
KWT |Koweit (Etat de) NPL | Népal |
140 | Laos NYA Nyassaland
LBN 'Liban NZL Nouvelle~Zélande
LBR |Libéria :
LBY | Libye " OCE Polynésie frangaise
X | Luxembourg ONC S?a?iogs du "Groupe d'obs?rvateurs :
militaires des Nations Unies dans
MAC | Macau 1'Inde et au Pakistan"
MAU | Ile Maurice
MCO " -| Monaco* PAK Pakistan
MCS | Iles Marcus PAP Territoire de Papua
MDG | République malgache PAQ Chili (Ile de Péques)
MDR | Madbre | PHL République des Philippines
MDW | Iles Midway PHX | Iles Phoenix
MEX | Mexique PLM Ile Palmyra
MIA |Malaisie PNR | République de Panama
MLD | Iles Maldives PNZ Zone du Canal de Panama
MLI | République du Mali‘ POL République populaire de Pologne
MLT Malte POR Portugal
MNG | République populaire de Mongolie | PRG | Paraguay-
MOZ | Mozambique " PRU Pérou
MRA | Mariannes PTC Ile Pitcairn
MRC | Royaume du Maroc PTR Porto-Rico
MRL | Marshall
MRN | Ile Marion REU Département frangais de la Réunion .
MRT | Département frangais de la RHN Rhodésie du Nord
- . | Martinique ‘RHS | Rhodésie du Sud
MTN Répupliq?e islamique de ROD Rodriguez
Mauritanie
NCG | Nicaragua ROU République populaire roumaine
NCL | Nouvelle-Calédonie et dépendances RRW République rwandaise
NGR | République du Niger R1U Tles Ryu-Kyu
NGU | Territoire de la Nouvelle-~Guinée
NHB | Nouvelles-Hébrides (Condominium S Sudde
franco-britannique) SDN | République du Soudan
NIG | Fédération de Nigeris SEN République du Sénégal
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Symbole Nom du pays Symbole Nom du pays
SEY |Seychelles TKL Iles Tokelau
SHN |S. Héléne TMP Timor portugais
© SLM |Iles Salomon TON Tongea
SLV |République de El Salvador TRC Tristan da Cunha (Station de la
SMA | Samoa sméricain République sudafricaine)
SMF {CBte francaise des Somalis TRD | Trinité et Tobago
SMO !Samoa occidental TUN | Tunisie
SMR |République de S. Marin TUR | Turquie
SNG | Singapore
SOM |[République Somalie UG U%anda )
SPM |S. Pierre et Miquelon URR ggp‘lﬂ‘,’%ll{g:inzocmhsw sovietique
SRL :Sierra Leone URG Uruguay
SRW Sarawak URS Union des Républiques socialistes
STP |S. Tomé et Principé soviétiques
SUI {Suisse USA "Les 48 Etats contigus des Etats-Unis
S| surinan o e ot ae Hapar O e
SWN Ile Swen
SYR |[République arabe syrienne VEN Vénézuéla
VIR Iles Vierges
TCD  |Republique du Tchad VTN | République du Vidt-Nam
TCH |République sccisliste
tchécoslovaque
26K |Tanganyike WAK | Ile Wake
TGO |République togolaise
THA |Thaflande YEM | Yémen
YUG Yougoslavie
ZAN Zanzibar
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ANNEX 5 TO CHEAPTER IV

ANEXO 5 AL CAFTTULQ IV

SYMBOLES DESIGNANT LES COMPAGNIES DE TRANSPORT AERIEN - ATRLINE THO-LETTER DESIGNATORS

CUADRO DE ABREVIATURAS QUE DESIGNAN LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE AFREO

Sypbolos
Dosignater
Distintivo

Signification o B8
Signification .§ €
Significado = -f;’-'é

Bn O e

L i — ¥ — ]

Signification
Signification
Significado

American Airlines Inc,

Manila Aviation Service, Inc.

Aeroviao Nacionales de Colombia, S. A,

Aden Airways Ltd,

Air Ceylon Ltd,

Air France

Guest Aerovias México, S, A,

Air-Algérie

Air India

Aerovias Internacional Balbao, S, A.

Alaska Coastal - Ellis Airlines

Allegheny Airlines Inc.

Aeronaves de México, S, A,

Australian National Airways Pty, Ltd,/
Ansett Airways Pty, Ltd,

Aviacién y Comercio, S, A.

Belgian International Air Service Cy,.

Schreiner Aerocontractors N,V,

Aerolineas Argentinas

Alaska Airlines Inc,

Compagnie Nationale de Transports Aériens -
Royal Air Maroc

Compafiia Argentina de Transporte Aéreo
S.A.C., e Y, - Austral

Compagnie Sénégalaise de Transports Aériens

Catalina Air Lines, Inc.

AAXICO Airlines, Inc,

Aero O/Y Finnish Airlines (FINNAIR)

ALITALIA-Aerolinee Italiane Internazionali

o

Caledonian Airways Ltd,
Caribbean-Atlantic Airlines Inc.

Lloyd Aéreo Colombiano, S. A,
Cordova Airlines, Inc,

Central African Airways Corporation
Compafiia de Aviacién, "FAUCETT", S. A,
Compafifa Aerondutica Uruguaya, S. A,
Chicago Helicopter Airways Inc,

China Air Lines

Caribbean Air Transport Co, Inc.
Connellan Airways Ltd,

Capitol Airways, Inc,

Compafifa Panamefia de Aviacién, S A,
Central Airlines, Inc,

Continental Air Lines Inc,

Canadian ‘Pacific Airlines Ltd,
(reserved - réservée - reservada)
Rhodesian United Air Carriers
Cambrian Airways, Ltd.

Civil Air Transport Company Ltd.
Empresa Consolidada Cubana de Aviacidn
Campling Bros, and Vanderwall Ltd,
Channel Airways Lt ,

Cathay Pacific Airwayo Ltd,

Cyprus Airways Ltd,

British Overseas Airways Corporation
Balair S. A.
British Insulated Callender's Cables Ltd.

British European Airwavs Corporation
Bees Flight Ltd,

British Guiana Airways Ltd,

Bahamas Airways Ltd,

Bharat Commerce and Industries Ltd.

B.K.S. Air Transport Ltd.
Bonanza Air Lines Inc,

Braniff International Airways Inc,
Société Air-Brousse

Blidberg, Metcalfe & Co., A, B,
British United Airways Ltd,
Borneo Airways Ltd,

Braathens South-American and Far East
Airtransport A/S

British West Indian Airways Ltd,

DA
DB
DC

DD
DE
DF
DG
DH
DI

DI

DK

DM
DN

DP

DR
DS

DT
DU
DV
Dw
DX
DY
Dz

Dan-Air Services Ltd,

Darbhanga Aviation

Department of Civil Aviation Australia
{Aircraft)

Continentale Luftreederei GmbH,
Condor Flugdienst Gmbh,

Scanair Ltd,

Delta Air Lines, Inc,

Departamento de Comunicaciones
(Argentina)

AIR LLOYD, Deutsche Nah-Luft-Verkehro
GmbH,

Compafiia Dominicana de Aviacién

Dunlop Rubber Company Ltd,
(Aviation Division)

Derby Aviation Ltd,
Divistio de Transportes Aéreoo {(Angola)

Duncan Logan (Contractors) Ltd,
Deutache Taxiflug GmbH, Hannheim




O
D

FZ

E G
EA Eastern Air Lines Inc, GA| Garuda Indonesian Airwayso
EB | Avitour Air Services Ltd, GB| Société de Transport Aérien du Gabon
EC | East African Airways Corporation GC| Direcgdo-Geral da Aeronautical Civil -
ED | Directorate of Civil Aviation East Africa Portugal (Aircraft)
(Aircraft) GD| Granada TV Network Ltd,
kr | lxecutair (Nigeria) Ltd, GE| Transportes Aéreoo da Guiné Portuguesa
EF GF| Gulf Aviation
EG| Cunard Eagle Airways Ltd. GG| Globe-Air S, A,
EH GH| Ghana Airways Ltd,
El Aer Lingus Teoranta GI Air Guinée
EJ GJ
EK GK
EL| Escadrille Mercure GL| Grénlandsfly Ltd,
EM GM| Tyne Tees Air Charter Ltd,
EN | Cunard Eagle (Bahamas) Ltd. GN| J.C. Brouillet/Transgabon
EO| Eros Airline (U,K.) Ltd. GO
EP| Aerolitneas Peruanas, S. A, GP| Groupement d'études et de conoultations
EQ| Aerovias Ecuatorianas C A, aéronautiques Airnautic
ER | Don Everall (Aviation Ltd,) GQ
ES | Solair Flying Services Ltd, GR
ET | Ethiopian Air Lines Inc, GS | Societd ALIS Aerolinee Siciliane
EU | Compafiia Ecuatoriana de Aviacidn, S, A, GT| Gibraltar Airwayo Ltd,
EV | ELIVIE-Societ} italiana d'esercizio elitotteri| GU| Empresa Guatemalteca de Avincién
EW| East West Airlines Ltd. (AVIATECA)
EX | Expreso Aéreo Inter Americano GV | Government of Northern Rhodesia (Aircraft)
EY | Euravia (London) Ltd, GwW
EZ | Executive Air Trancport Ltd. GX
GY| Gyrafrique Nord
Gz
F H
FA | Air America, Inc. HA | Hawaiian Airlines Ltd,
FB| Ferranti Ltd, HB
FC HC | Air Esterel
FD HD
FE | Flying Enterprise HE
FF | American Flyers Aitline Corp, HF
FG | Ariana Afghan Airlines HG
FH | Foshing Airlines HH
FI Flugfélag Islands h, f. (Icelandair) HI
FJ | Fiji Airways Ltd, HJY
FK | Austria-Flugdienst GmbH, HK
FL | Frontier Airlines, Inc, HL
FM| Flying Syndicate Twente HM| Iran National Airlines Corporation
FN | Flota Aérea Nicaraguense, S, A, HN
FO | Fred. Olsen Flyselskap A/S HO
FP HP | Aerovifac Panama
FQ HQ
FR| Flight Refuelling Ltd, HR
FS | Field Aircraft Serviceg Ltd, HS | Aero Saleo (Pty.) Ltd,
FT | Flying Tiger Line Inc., The HT | TransAir Limited (Canada)
FU HU
FV | Falck's Flyvetjeneste HV
FW HwW
FX | Svensk Flygtjanst AB HX
FY | ‘Fairey Air Surveys Ltd, HY
HZ | Hertos and Ecoex Aero Club Ltd.




' K
1A Iraql “':mys KA | Kalinga Airlines
18 | Lfneas Adreas de Egpafa, S.A. (IBERIA) KB
Ic Indian Alriines Corporation KC
10 KD
13 Aoro,‘neas i KE Korean Air Lines, Inc,
. - KF
IF Gosellschaft fur Internationalon KG | Aero-Transport, Flugbetriebsgesellschaft
Flugverkehr - t.B.H. (INTERFLUG) mbH, , Ltd.
16 KH
IH KI
11| Atroays (India) Ltd. ﬁf{ Crescent Air Transport
J . - T
KL | K.L.M. Royal Dutch Airlines (Koninklijke
1K AMr Links Ltd. LuchtvaartyMaatachappij N.V.)
IL | [International Airlines Inc. KM
il KN | Korean National Airlines
IR Aerlinte Ejreann KO | Kodiak Airways Inc.
10 | Interocean Airvays, S.,Aod b lég
:g Transportes Aércos da India Portuguesa Kn | KAR-AIR O/Y (KAR-AIR)
KS
IR Iranian Atruays Coopany KT | Trans Arabia Airways
S| Afr Sorvey Con?any of India Ltd. KU | Kuwait Airways
" Société AIR INTER KV | Modern Air Transport Inc.
10| Intercontinental U.S., Inc. KW
)] KX
I0 KY
IX Kz
Y
1Z{ Arkia Inland Airlincs
J L
JA Trans-Asiatic Airlines (Siam) Ltd. LA | Linea Aérea Nacional (LAN)
JB | Aero-Nord AB LB | Lloyd Aéreo Boliviano, S. A.
JC Jamair Company Ltd, L.C | IL.ake Central Airlines, Inc.
JD k LD | Linheas Aéreas del Estado
JE LE | Lebanese International Airways (LIA)
JF Johnsons Flying Service Inc. LF | Linjeflyg AB
JG LG | Luxembourg Airlines (Compagnie luxembour-
JH geoise de Navigation aérienne) - Luxair
J1 Aerovias Sud Americana Inc. LH Deutsche Lufthansa A, G.
JJ LI Air Laos
JK African Air Cars Ltd. LJ Sierra L.eone Airways Ltd,
JL | Japan Air Lines Company, Ltd, LK | Air Ferry Ltd,
JM | Air Jamaica LL | Loftleidir, Icelandic Airlines Ltd,
IN JORDANIAN (Jordan Airways) LM
JO LN | Air Liban
JP Adria Aviopromet LO | Polskie Linie Lotnicze (LOT)
JQ LP
JR LQ | Transports Aériens Libanais
JS Service des Transports et de Travail Aérien || LR | Liheas Aéreas Costarricenses, S. A,
JT | Jamaica Air Services LS | Atlas Air Express
JuU Jugoslovenski Aerotransport (JAT) LT | Lufttransport Unternehmen, GmbH,
Jv Aero Club of East Africa LU | Linea Internacional Aéreo "LIA"
JW | Trek Airways (Pty.) Ltd, LV | Linea Aeropostal Venezolana
JX | Aero Exploration LW |} Lloyd International Airways Ltd,
JY British United (C_1.) Ltd, LX Los Angeles Airways Inc,
JZ LY | EL AL-Israel Airlines Ltd.
LZ | Transport Aérien Civil Bulgare - TABSO
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Hungarian Air Transport (MALEV)

Malaysia Air Charter Company Ltd,

Civil Aviation Flying Unit

Société Nationale Malgache de Transports
Aériens - Air-Madagascar

Middle East Airlines (MEA)

Marshall's Flying Services Ltd,

MacRobertson Miller Airlines Ltd.

Macau Air Transport (H,. K.) Ltd.

Mercury Airlines Ltd.

Manchester Airport Agencies

Mackey Airlines, Inc.

Malayan Airways Ltd,

Sociedad Aeroniutica de Medellin, S. A, (SAM)

Commercial Air Services (Pty.) Ltd.
Mohawk Airlines Inc.

Martin's Air Charter

Societh Aerea Mediterranea
Maritime Central Airways Ltd.
United Arab Airlines

Morton Air Services Ltd.

Malta Aviation Services

Maya Airways
Compafiia Mexicana de Aviacidn, S. A,
Air Mali

Olympic Airways S, A,

Aircraft Operating Co. (Aerial Surveys) Ltd.
'"Aerocondor' Aerovias Condor de Colombia
Ltda,

San Fransisco and Oakland Helicopter
Airlines Inc.

Ceskoslovenské Aerolinie

Austrian Airlines

Servicio de Transportes Aéreos de S,
AUTAIR {Luton) Ltd,

Overseas National Airways Inc,
Owenair (Pty.) Ltd,

Tomé

Ozark Airlines, Inc.

National Airlines Inc.

Sterling Airways Ltd,

Northern Consolidated Airlines Inc.
Nordair Ltd,

Northeast Airlines Inc.

All Nippon Airways Co,, Ltd.
Lineas Aéreas de Nicaragua, S A,

Nordic Airways, Nordair Ltd.
Liberian National Airlines

North Central Airlines Inc,

Nuclear Power Group

New Zealand Civil Aviation Administration
Operations Fleet

Northern Rhodesia Aviation Services Ltd,

North Sea Air Transport Ltd.

Northwest Airlines Inc,

New York Airways, Inc,
New Zealand National Airways Corporation

Pan American World Airways Inc,
Panair do Brasil, S, A,
Pacific Airlines, Inc

N. V. Philips’ Gloeilampenfabrieken,
Flight Division

Pan American Grace Airways Inc.
Polynesian Airlines Ltd.

Piedmont Aviation, Inc.

Polar-Air O/Y

Pakistan International Airlines Corporation
Plymouth Aero Club Ltd

Pacific Northern Airlines Inc,

Protea Lugdiens (Edms. ) Bpk.

Pilatus S. A, Air Scrvice

South Pacific Airlines of New Zealand Litd,

Philippine Air Lines Inc,

Pacific Southwest Airlines

Provincetown-Boston Airlines Inc,

Primeras Liheas Uruguayas de Navegacidn
Aérea (PLUNA)

Eastern Provincial Airways Ltd,

Pacific Western Airlines Ltd,

Pressed Steel Co. Ltd. (Aviation Division)
Oxford

Surinaamse Luchtvaart Maatechappij N. V.

Persian Air Services
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Aerovias "Q", S. A,

Quebecair, Inc.

Société Air Congo (Léopoldville)
Sadia Transportes Aéreos S, A,

Qantas Empire Airways Ltd,

Caspair Ltd,

Paraense Transportes Aéreos S A,
Transportes Aéreos Salvador S, A,
Transportes Aéreos Catarinense
Air Couriers Ltd,

Viagao Aérea Gadcha S. A,

Transair S, A,

South African Airways

Seabord World Airlines Inc.

Servigios Aéreos Cruzeiro de Sul S, A,

Sudan Airways

Sociedad de Transportes Aéreos Ltd., (ALA)

South Pacific Airlines Inc,

Aerotransportes Litoral Argentino, S, A,

Servicio Aéreo de Honduras, S. A.

Slick Airways

Southern Air Transport Inc.

Scandinavian Airlines System

Scottish Airlines

Southend Municipal Flying School

Société Anonyme Belge d'Exploitation de la
Navigation Aérienne (SABENA)

Southern Airways, Inc.

Sociedade Agoriana de Transportes Aéreos

Saskatchewan Government Airways

SWISSAIR (Société Anonyme Suisse pour la
Navigation Aérienne)

Standard Airways Inc,

Société Transports Aériens en Extréme-
Orient

AEROF1OT

Saudi Arabian Airlines .

South West Air Transport (Pty.) Ltd

Samoan Airlines Limited

Skyways Ltd,

Suddeutsche Fluggesellschaft mbH. (Sudflug)

Syrian Arab Airlines
Royal Air Cambodge
Riddle Airlines Inc.

Rhodesian Air Services (Private) Ltd,
Viagao Aéreo Rio Grandense S. A, (VARIG)

Rutas Internacionales Peruanas S, A, (RIPSA)

Air Afrique

Real Aerovias Nacional S. A,

Rotterdamse Luchtvaart Expeditie
Maatschappij

Rutas Aéreas Nacionales, S, A,

Roumanian Air Transport

M. Robert Petrelluzzi, Antilles Air Services

Compagnie Aérienne '"AIR CONGO"
(Brazzaville)

Aircarries Ltd,

Rutas Aéreas de Colombia Limitada

Transportes Aéreos de Timor

Recve Aleutian Airways Inc.

Royal Air Laos

TACA International Airlines, S, A,
Transair Sweden AB

Trans-Canada Air Lines (TCA)
"Taxader'" Lineas Aéreas Taxader S. A.
Tasman Empire Airways Ltd, (TEAL)
Compagnie Air Transport

Thai Airways International, Ltd.

Thai Airways Co. Ltd.

Transair Copenhagen

Tark Hava Yollari (Turkish Airlines)

Trans Mediterranean Airlines (TMA)

Divisdo de ExploragZodos Transportes Aéreos
(Moga mbique)

Trans-Australia Airlines

Trans-Meridian Flying Services Ltd,

Transportes Aéreos Portugueses, S, A R, L,

Tradair Ltd.

Trans Caribbean Airways Inc.

Aloha Airlines Inc,

Trans-Texas Airways

Société Tunisienne de 1'Air (TUNIS-AIR)

Trans International Airlines Inc,

Trans World Airlines Inc.

Transportes Aéreos Nacionales, S. A,

Société Calédonienne de Transport Aérien-
Transpac
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Y W
UA | Unitod Afr Lines Inc.
us Unfon of Barna Airoay WA | Western Airlines Inc,
ue WB
U0 WC | West Coast Airlines, Inc.
i WD | Wardair Canada Ltd,
UE WE | Wien Alacka Airlines
UF | Universal Flying Sorvicos Ltd. WF | Widerdes Flyveselokap A/S
i WG
UH WH
| W.I‘I Wilken Air Services Ltd.
w
uJ WK | Weotern Alacka Airlines, Inc.
uK WL | Woods of Colchester
uL WM| Malta Metropolitan Airlines Litd.
[1]4] WN | Western Airwayo Ltd,
Ul WO | World Airwayo_ Inc.
U0 | United Statos Ovorscas Airlinos fnc. ‘\zQP ;‘,’""{,” m‘:-Mﬂmen Led.
y Van Airways
UP | Stuttgarter Flugdienst GobH. WR
ua WS | Wiltshire School of Flying Ltd.
UR | Uraba, tledel1fn and Central Afrmays WT | W.A A C. (Nigeria) Ltd. Nigeria Airways
Us wu
UT | Union des Transports Aerfens (UTA) x;’v
]1] WX
v
WY | Starwayo Ltd.
Uy wZ
ux
uy
vz United Stesl Coppanies Ltd. Air Transport
" X
VA | Venezolana Internaci onal de Aviacién S, A, XA | Aeronautical Radio Inc,
VB XB | International Air Tranoport Ansociation
veC (IATA)
VD | Société Générale d'affretement Aérien XC | Compafita Radio Aerondutica Costarricense,
SGAA S.A.
VE | Aerovias Venezolanas, S A. XD
VF | British United Air Ferries Ltd, XE
vG XF
VH XG
VI Panam4 Acronautica XH | Special Handling Service for aircraft
A2 Société Aérotechnique X1 International Aeradio Ltd.
VK XJ
VL | Société commerciale aérienne du Littoral XK
VM| Société aéronautique "Air Caen" XL
VN | Air Viet-Nam XM | Radio Aerondutica de México, S. A, (RAMSA)
voO XN
VP {Navegaq 30 Aérea Brasileira S. A, X0
Viagao Aérea S3o Paulo, S, A, XP | Radio Aerondutica Paraguaya (RAPSA)
VQ | Société Aérienne de Tranoports Guyane- XQ
Antilles XR | Radio Aeronfutica de Cuba, S. A, (RACSA)
VR | Société de Liaison et Transporto Aérieno XS | Société Internationale de Télécommunications
VS | Servicios Aéreos, S. A, Aéronautiquen, Société Coopérative
VT | Résecau Aérien Interinsulaire (S.1.T.A.)
VU | Air Ivoire XT | Servigos Auxiliares de Transportes Aéreoo
VV | Société Algérienne de constructions aéronau- {SATA)
tiques '""AFRIC AIR" SACA XU | Empresa Congolidada de Servicios
vw Aeronduticos Civiles (ECSAC)
VX | Viet-Nam Air Transport (VIAT) Xv
VY| Société Anonyme des Avions Meyer et Co, Xw
{(Air Cameroun) XX
vz XY
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ANNEXE 6 AU CHAPITRE IV

TABLEAU DE_CONCORDANCE APPROXIMATIVE ENTRE
LES ZONES DU'ANALYSE ET LES ZLAMP

Zones d'analyse R | ZLAMP Observations
A NAT Routes arctiques
B ' Hors ZLAITP ou
Plan 0.A.C.I,
c NAT et NP | Routes arctiques et
Continent N, Andérieain
D EU |
E NSA 1
F NSA 2
G ME
H FE 2
I FE 1
J CWP
X NP Routes narifimes
L SP
M CEP
N CAR Plan 0.4.C.T.
0 NAT Routes centrales
P NAT Routes sud
Q SA
R NSAM 1
3 NSAM 2
T Zone antarctique E
U Zone antgrctique W

Note : Ce tableau n'est présenté qu'd titre indicatif pour faciliter
la classification des vols dans les zones d'analyse, en
particulier dans celles qui se chevauchent (D et 0, H ot I ou
J), (Q et 8 ou E),

Exeﬁples : le vol LISBONNE-LONDRES est inclus dans la zone D
le vol LISBONNE-DAKAR est inclus dans la zone Q
le vol LONDRES-NEW-YORK est ineclus dans la zone O
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ANNEXE 7_AU CHAPITRE IV
ANNEX 7 TO CHAPTER IV
ANFXO 7 AL CAPITULO IV -

LISTE DES AEROPORTS PRINCIFPAUX

LIST OF MAJOR ATRFORTS

LIST4 DE LOS PRINCIPALES AEROFUERTOS
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Nom des géropqrts Symbole du Numéro de la Zone d'analyse’¥) 1
~ principaux pays *) case |
Name of major Count Zone of ;
airport ountry Number square analysis #¥*) ’
symbol *) ;
Nombre de los ' ’ 7ona de i
aeropuertos Simbolo Numero del s e ;
: i _ analisis #*) (
principales del pais *) - cuadro
1 2 3 4
Aalborg DNK 151 D~0
Abadan IRN L G
Abbotsford CAN 216 K
Abidjan CTI 817 E
Accra GHA 816 E
Adana TUR 341 D
Addis Ababa ETH 789 F
Aden ADN 687
Ahmedabad IND 560 G
Ajaccio F 320 D
Akyab BRM 557 Bo= 1
Aleppo SYR 341 G
Aexandria EGY 448 F
Ager ALG 346 E
Alicante E 346 D~-E

*)  Les Symboles de cette colonne ont une signifieation purement geographlque.
¥) The symbols in this column are of geographical significance only.
#) Los simbolos de esta columna sbélo tienen un significado geografico.

#%#)  Voir la note insérée au bas de la page 95 relative aux indications & retenir dans
le choix de la zone d'analyse pour un vol intéressant un aérodrome principal situé
dans une partie du monde comprise dans deux zones d'analyse qui se recouvrent.

*#) See the footnote to page 95 regarding the data to be considered in selecting the

**)

zone of analysis for a flight concerning a major airport in a part of the world
lylng between two overlapplng zones of -analysis.

Véase la nota al pie de la pagina 95 relativa a las indicaciones que se han de
seguir para elegir las zonas de analisis de un vuelo concerniente a un aercdromo
principal, situado en una parte del mundo comprendida entre dos zonas de andlisis
que Se superpongan.
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1 2 3 4
Amapa B 895
Amman JOR 447
Amritsar IND 440 G
Amsterdam HOL 170 - T
Anchorage AIS 118 C
Ankara TUR 323 D
Antigua I0B 649 N
Antofagasta CHEL 1258 R
Anvérs BEL 230 -
Apia SO0 1119 |
Arad ROU 251 D
Arica CHL 1194
Aruba ATN 707 N
Asmara ETH 688 r
Assab ETH 687 b
Asuncidn PRG 1314 -
Athinai GRC 343 D
Aucklaﬁci NZL 1474
Bagdad IRQ 427 G
Bahia Blanca ARG 1491
Bahrain GLP 547 F
Bakersfield Cal USA 404
Bale-iulhouse F 231 D
Baltimore Md USA 357
Bamako MLI 696 E
Bangkok THA 678 -
Bangui CAFR 813 B
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1 2 3 4
Barcelona E 319 D
Bardelona VEN 771 N
Barranquilla CLM 770 N
Basrah 1RQ 445 G
Bastia F 320 D
Bata GNE 905 E
Bathurst GMB 697 E~Q
Batouri CME 906 E
Beira MOZ 1276 F
Beirut LBN 426 D~-G
Belem B 946 S
Belet Uen SOM 809 F
Belfast G 172 D~0
Belize HNB 645 N
Belo Horizonte B 1189 Sem Q
Benghazi LBY 424 F
Benjamin Constant B 1013 R
Beograd YUG 251 D
Bergen NOR 105 b=-0
Berlin/Schonefeld 169 D
Berlin/Tempelhof 169 D
Bhuj IND 561
Biak INS 975 I
Biarritz F 319 D-20
Bilbao E 319 D -
Birmingham G 171 D-20

GNP 780 E

.Bissau
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2 3
Blantyre NYA 1154
Bloemfontein AFS 1397
| Boa Vista i3] 893
Bocas del Toro PNR 768
Bodoe NOR 90
Bogotd CIM 828
' Boke GUI 780
Bombay IND 673
Béne ALG 345
‘Bara Bora OCE 1208
Bordeaﬁx F 254 D
Boston Mass USA 310
~Bouar CAT 814
Bcurnemouth G 230 D
Brasilia B 1140
Bratislava TCH 232
 Brazzaville COG 1027
Bremen D 170 D
_ Bridgetown I0B 705
Brindisi I 321
Brishane AUS 1340
Bruxelles . BEL 230 -
Bucuresti ROU 251
Budapest HNG 251
Buenos Adires ARG 1434 )
Buffalo Ny USA 309
Bujumbura BDI 933




- 101 -~

Christchurch

1 2 .3
Bulawayo RIS 1275 F
Burbank Cal USA 404
Burlington Vt USA 310
Cagliari - I 345 D
Cairo EGY 447 ¥
Calama CHL 1252 R
Calcutta IND 558 I
Cali LK 890 -
Camagiiey CUB 586 N
Campo Grande B 1261 -
Caracas VEN 771 N
Cardiff G 229 -
-Carmen MEX 644 N
Cartagena CLM 770 N
Casablanca MRC 420 -
Catania I 344
Cayenne GUF 825
Cebu PHL T42 -
Changuinola PNR 768 1)
Charlotte Amalie VIR 649 N
| Cherbourg F 230 -
Chetumal MEX 645 N
Chicago Il USA 308 ¢
Chiclayo PRU 1011
Chitose J 292 B
Chittagong PAK 557 -
NZL 1553 L
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2 3 4
Christiansted VIR 648 N
Cienfuegos CUB 586 N
Clark Air Base PHL 735 H -
Cleveland Ohio USA 309 C
Cochabamba BOL 1193 R
Cocos I ICo 1164 I
Cold Bay ALS 190 K
Colombo CLN 803 I
Colonia URG 1434 S -
Conakry GUI 780 E
Cdrdoba ARG 1382
Cork IRL 229 D -
Corrientes ARG 1315 S -
Corumba B 1192
Cotonou DAH 816 E
Cozumel MEX 587 N
Cuenca EQA 951 R
Curacao ATN 707 N
Curitiba B 1313 Q -
Dacca. PAK 557 I-
Dakar SEN 697 Q -
Dallas Tex USA 407 N
Daly Waters AUS 1221 I
Damas SYR 426 G
Dar-es-Salaam TGK 1031 F
Darwin AUS 1109
David PNR 768 R
Deauwville F 230 D -
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:Fresno Cal

2 3
‘Delhi THD 440
Detroit Mich USA 309
Dhahran ARS 547
Dili TP 1100°
Dinard T 229
Dire Dawa ETH 789
Djakaxrta Ins 932
Djerba TUN 422
Djibeuti SMF 790
Doha GLP 547
Douala CME 815
Dublin IRL 172
Dubrovnik Yue 321
Durban AFS 1398,
Duesseldorf D 230
Edinburgh G 171"
Ednonton CAN 184
Eilat ISR 447
‘Elisabethville CGO 1055
Entebbo - UGA 909
Esmeraldas EQA 890
Espiritu Santo NHB 1115
Pairbanks ALS 77
Foz do Iguacu B 1314
Frankfurt Main D 231
Freetown SRL 780
USA
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Guayaquil

951

1 2 3 4
Frobisher.ﬁay CAN 111 C
Formosa ARG 1315 -
Ft Archambault TCD 785 B
Ft de France MRT 705 N
Ft Lamy TCD 692 B
7t Lauderdale Fla USA 525 N
Fukuoka J 388 . -
Galveston Tex USA 468
Gander CAN 223 0)
Garoua CME 785 B
Gaya IND 553 I
Genéve SUT 253% D
Georgetown GUB 826
Gibraltar GIB 347 B
Gizan - ARS 668 T
Glasgow G 171 -
Gosa GOA 682 I
Goeteborg S 152 -
Golfito CTR 768
Goose CAN 178 0
Graz AUT 252
Gr Cayman 10B 646
‘| Grenada 10B 705
Groningen HOL 170 -
Guam GUM T31 J
Guatemala City GTM 710
EQA R
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1 2 3 4
Habana CUB 586
Halifax CAN 262 0
Hamburg D 170 D-20
Hannover D 170 D-0
Hanoi VIN 616 H
Hargeisa SOM 790 F
Helsinki FNL 10% D
Herat ARG 430 G
Hilo HWA 634 M
Hodeida YEM 687 F
Hong Kong HKG 614 I-~-H
Honiara STM 1087
Honolulu HWA 599 J
Houston Tex UsSA 468
I do Pascua PAQ 1323
Indianapolis Ind USA 359 C
Innsbruck AUT 252
Iraklion GRC 342
Isfahan IRN 428 G
Isle of Man G 171 D -0
Istambul TUR 323 D
Iwakuni J 388 H-J
Izmir TUR 342
Jacksonville Fla USA 4.66
Jack Tar BAH 526 N
Jaffna CLN 796 I
Jedda ARS 566 P
Jersey G 229 D=9
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—

1 2 3 4

Jerusalenm JOR 447 F
Johannesburg AFS 1300
Kaboul ARG 431
Kagoshina J 491 H-J
Kahului HWA 599 M
Kalgoorlie AUS 1352 I
Kamaran I ADNW 687
Kandahar ATG 442

14 Kan Kan GUT 781
Kano NIG 69% E
Karachi PAK 550
Kathmandu NPL 553
Keflavik ISL 87
Kemi FNL 91
Kermanshah IRN 428
Key West Fla USA 525 N
Khartoum SDN 689 P
Kiev UKR 233 D
Kindley PField BER 412 N-O0~P
King Salmon ALS 136
Kingston JMC 647 N
Kissidougou GUT 781
Klagenfurt AUT 252 D
Kodiak ALS 136
Koebenhavn DNK 169 -0
Koeln D 231 -
Kota Baru NS 974 I
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> 3 4
Kristiansand NOR 151 -0
Kuala Lumpur MLA 920 -1
Ruching SRW 861 H-1
Kuwait KWT. 444 P
La Baule F 254 D-0
La Paz BOL 1194 R
La Serena CHL 1381 "R
L Charles La UsSA 468 N
Labuan " BRN 857 H-1I
Lae NGU 988
Lagos NIG 816 E
‘Lahore PAK 440
Lajes AZR 350 0
Laoag. _ PHL 620 H-J
Las Palmas CNR 536 Q - E
Las Vegas Nev USA 363
Léopolaville CGO 1027 E
e Touquet rP 230 D~0
Leticia cLM 1013 R
Libreville GAB 905 B
Lima PRU 1135 R
Ling AUT 231
Lisboa POR 347 -0-1D

H

Liverpool G 171 D-0
Livingstone RHN 1177
Lomé TGO 816
London G 230 D-0
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"1 2 3 4
Long Beach Cal USA 404 N
Los Angeles Cal Usa 404 N
Lourengo Marques MOZ 1299 F
Iuanda AGL 1057 E
Tucknow IND 552
Lumbo MOZ 1155 F
Inxemboung LUX 230 D-0
Luxor EGY 544 F
Lvov UKR 232
Lyon F 253 D
Maastricht HOL 230 D-0
Mactan I. PHL 742 -
Madras IND 681 I
Madrid E 319 D-0
Mafraq JOR 426 F
Mahehourg MAU 1280 F
Majunga MDG 1156
Malaga E 347
Malakal SDN 789 F
Malmoe S 169
Malta MLT 423
Managua NCG 710 N
Manaus B 948 S
Manchester G 171 D-0
Mandalay BRM 556 H-1I
Mangalore AUS 1470 I
Manila PHL 735 H~J
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2 3 4
Manta EQA 951 R
Maracaibo VEN. -T770 N
Mar del Plata ARG 1492 S
Mariehamn FNL 104 D
Maroua. - CME 785 E
Karrakech MRC 454 -
Margeille F 320 D
Mashhad IRN 338 G
| Maturin VEN 772 N
Medan INS G20 I
Medellin CLM 829 S
Medina’ ARS 545 b
Meknes MRC 420 B
Melbourne AUS 1469 I
Memphis Tenn USA- 408 &
Mendozsz ARG 1435 -
Mérida MEX 588 n
Mersa Matruh EGY 448 F
Mexicali MBX 404 N
México City MEX 643 N
Miami Fla USA 525 N
Milano I 253
Milwaukee Wis UsSa 308 c
Minya EGY 447
Misawa J 292 B
Mobile Ala USA 467 N
Mogadiseio SOM 911 F
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2 ‘ 3 4 i
Mombasa KEN ' 1031 F ¥
Monrovia LBR g18 E ;
Montego Bay JMC 647 N
Monterrey MEX £22 N
Montevideo URG 1434 S -Q :
Montreal CAN 263 C
Moskva URS 167 D
Moulmein BRI 677 H-1I
Mtwara TGK 1053 F !
Muenchen D 231 i
Maltan PAK 441
Munda SLM 1095 I
Muskat GLP 563 F
N'gaoundéré CHME 814 E
N'zerekore GUI 818 E
Nador MRC 420 E
Nagoya J 388 H-J
Nairobi KEN 932 F
—
Nandi FJI 1213 L
Napoli I 321
Nassau B&H 526
Natal .B 1018 S - Q ;
Nawabshah rAK 550 G i
Ndola REN 1153 F
|
iow Orlonns Ia UsA 468 N :
New York NY USA 310 C-N=-~20
Newark NJ UsA i 310 C-N




- 111 -

2 3 4
Vha-Trang VTN 737 H
Niamey NGR 694 B
Nice 7 320 P
Wicesia CYP 426 D
Norfolk I, AUS 1360 L
Nouakechott CMTN 658 -
Noumea NCL 1235 L
Nuernberg D 231 D
Odessa UKR . .250..
Oiapoque B 946 S
Okinawa RYUY 500 -
Ontario Cal USA 404 C
Oradea "ROU 251 D
Oran ALG 421 B
Osaka J 388 -
Oslo "NOR 151 -
Ostende BEL 230 -
Ottawa - CAN 263 C
Ouagadougou HVO. 695 E.
Oujda MRC 421
Pago Pago SMA 1119 L
Pakse LAO 738 -
Pala TCD 785 B
Palemnbang INS 980 - -
Palermo I 344 D
Palma Son B 346
Palmdalg Cal USA 404
Panamd City PNR 769
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1 2 3 4
' Paramaribo SUR 825 s
| Paris F 230 -
| Patna IND 553 I
Patrsi GRC 343 D
Pelotas B 1384 -
Penang MLA 859 -
Perth AUS 1351 I
Philadelphia PA USi 357
Pissa I 320 D
Pisco PRU 1135
Pittsburg Pa Usa 309 C
Pnom Penh CBG 739 -
Pnt & Pitre GDL 649 . N
Pnt Arenas CHL 1668 R
Pnt del Este URG 1433 -
Pnt Noire CcoG 1027 E
Pori FNL 103 D
Portland Ore Usa 269 M
Porto POR 318 -
Poznan POL 169 D
Praha TCH 231 D
Prestwick G 171 -
Pt Alegre B 1384 -
Pt Armuelles PNR 768 R
Pt au Prince HTI 648 N
Pt Gentil GAB 936 E
Tt Limen CTR 768 N
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2 3 4
Pt of Spain TRD 772 N
Pt Said EGY 447 P
Pt Santo MDR 419 -
Pt Sudan - SDN 667 F
Pt Vila - NHB 1215
Quebec CAN 263
Quito EQA 951 R
Rabot HRC 420 E
Rabaul $GU Sale; I
Rangoon BRM 677 -
Rarotonga CKH 1243 L
Récife B 1066 -
Reims i 230 ~
" Resistencia ARG ' 1315 -
Reykjavik ISL 87 0
Rhodoas - - GRC 342
Riga URS 153 D
Rio de Janeirp. B 1263 -
Rio Galleges ARG 1627 R
Rio Grande ARG 1668 R
‘Robore BOL 1192 R
Roma I 321 D
Rotterdam ) HOL 230 -
S Andres  CIM 709 N
S Antonio Tex UsA 469
S Cruz BOL 1193 R
S Domingo DOM 648 N
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2 3 4
S Denis REU 1280 F
S Diego Cal USA 404 N
{S Francisco Cal US4 364
S Isabel GNE 905 E
S José CTR 768
S José GTM 710 N
S Juan PTR 649 N
S Kitts I10B 649 N
S Louis Mo USA 359 C
S Lucia 10B 705
S Luis B - 945
S Maarten ATN 649 y
S Marfa AZR 350 0
S Nagaire F 254 -
S Paulo B 1262 -
'S Pedro Sula HND 710 N
S Salvador SLV 710 N
S Tomé STP 905 E
Satgon VTN 739 -
Sal I CPV 657 -
Salalah GLP 670 F
Salisbury RHS . 1176 F
Salta . ARG 1316
Salzburg AUT 252 D
Santiago CHL 1436 -
| Santiago de Cuba CUB 647
Saudarkrokur ISL. 87 0
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1 2 3 4
Seattle Wash USA 269 M
Sebha LBY 541
Seoul "KOR 380
Seno: LAO 617 q-
Sevilla E 347 D~C
STax TUN 422 E
| Shannon IRL 172 -
-Sharjah GLP 548 - F
Shenya ALS 193 K
Sidi Ifni ACE 454 Q -
Siem Reap CBG 738 H-1I
Singapore SHG 860 H-1I
Skapje YUG 322
Soendrestroen~Fjord GRL 85
Sofia BUL 322 D
Songkhla THA 859 H-1I
Spokane Wash USA 269 C
Stanleyville CGOo 908 F
Stavanger NOR 151 D-0
Stephenville CAN 223
"Stockholm 5 152 D
Stockton Cal USA 364 M
Strasbourg 231
Stuttgart D 231 D
Sundsvall S 104 D
Suva »rT . 1213 L
Sydney AUS 1456 I
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2 3 4
Sydney CAN 261 0
Tasgu KOR 387 J
Tahiti OCE 1208 L
Tainan CHN 613 H-J
Taipei CHN 499 H-J
Taiz YEM 687 F
Talara PRU 1011 R
Tampa Fla UsA 525
Tampere FNL 103 D
Tampieo MEX 589 N
Tananarive MDG 1173
Tanger MRC 420
Tapachula MEX 711 N
Tarbes F 319 D-0
Tavoy BRM 678 H-1I
Tegucigalpa HND 710
Téhéran IRN 428 G-
Tel Aviv ISR 426 F
Tenerife CNR 455 Q- E
Tetuan MRC 420 Q-E
Thessaloniki GRC 322 D
Thies SEN 697 Q- E
Ti juansa MEX 404 N
Tirena . ALB 322 D
Tirushirapalli IFD 795 I
_ Tokyo J 389 H-J
Tongatabu I. TON 1241 L
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2 3 4
‘Torino I 253 D
Toronto- CAN 205 ¢
Toulouse I %19 -~
Tourane VTN 738 H
Tours F 254 -
' Townsville AUS 1219 I
Treviso I 252 D
Tripoli LBY 423 E
Tunis TUN 345 E
Turku FNL 103 D
Udon Thani THA 617 -
Uruguaiana B 1384 -
Vaasa FNL 103 D
Valencia B 346 D
Vancouver " CAN 215 X
Varadero CUB 586 N
Veneeia I 252 D
Veracruz MEX 644, N
Vichy F 253 D
Vientiane LAO 617 -
1 Vilnius URS 168 D
Villa Cisneros ACE 575 -
Visby s 152 D
Vitoria B 1263 -
W Palm Beach Fla USA 525 N
Wadi Halfa SDN 567 F
Wake I, WAK - 627 J
Wallis I. NCL 1118 L
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2 3
Warszawa -. POL 169 D
Washington DC UsA 357
Wellington NZL 1553 L
Wawek NGU 974 I
Wien AUT 252 D
U Windhoek AFS 1273 E
Winnipeg CAN 218 C
Yacuiba BOL 1259 R
Yaéoﬁa ‘ ' CME 785 E
Yaoundé CME 905 E
Zegreb YUG 252
| Zahedan IRN 442 ¢
Zamboanga PHL 856 -
Ziguinchor SEN 697 Q -
Zurich 8UL 253 "~ D
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STATISTIQUES SUR L'EXPLOITATION DES AERONEFS
LIGNES AERIENNES MONDIALES PRINCIPALES
FORMULAIRE DE NOTIFICATION

Annexe 8 au Chapitre IV

Administration qui fournit les données
Période du 2 aofit 1964 4 0001 TMG au 8 aoQt 1964 i 2400 TMG
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ANNEXE 8 40 CHAPITRE IV

EXPLICATIONS

Ixemple 1 ¢ Tl s'agit du premier vol signalé par la Suisse (colonne 9)s
ses spécifications sont les suivantes :

1. Tdentification du vol : SR 800 (colonnes 10 & 14);

2. - Vol régulier (colonne 18);

3o Vitesse de 1'aéronef : supérieure & 500 noeuds (colonne 19);
4. Le vol commence, le premier jour de la semaine d'enquéte

" (colonne 26), & Zurich, point situé dans la case N° 253 (colonnes, 22 & 24)
et dans la zone d'analyse "D" (colonne 25);

5. . Il n'y a pas d'escale entre le début et le fin du vol (colonnes 27
4 71 en blanc);

6. Aprds un parcours de 3410 milles merins (colonnes 72 & 75), le
vol se termine & New-York, point situé dans la case N° 310" (colonnes 77 & 79)
et dans la zone d'analyse "0" (colonne 80).

Remargue : pour plus de clarté on a indiqué dans ce premier exemple les
colonnes dans lesquelles sont portés les renseignements concernant le vol.

Exemple 2 ¢ Il s'agit du deuxidme vol signalé par la Suisse; ses spéeifi-
cations sont les suivantes : ;

1, Identification du vol : SR 8003

24 Vol régulier;

3 Vitesse de l'aéronef : supérieure & 500 nocuds

4 Le vol commence, le deuxiéme jour de la semaine d'enquéte, A Zurich,

“point situé dans la case NY 253 et dans la zone d'analyse "DV;
5, - Il n'y a pas d'escale entre le départ et la fin du vol;

6. Aprés un parcours de 3410 milles marins, le vol se tcrmine &
New-York, point situé dans la case N° 310 et dans la zone dtanalyse "O",

Note : ILes exemples 1 et 2, pris ensemble, indiquent que le volASR 800 a eu
lieu les premier et deuxieme jours de la semaine dlenquete.
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Exemple 3 : Il s'agit du 202eme vol signalé par la France; ses spécifications
sont les suivantes s

1, Identification du vol s AF 140:

2. Vol régulier;

3, Vitesse de l'aéronef : comprisc entre 350 et 500 noeuds;

4. Le vol commence, le scptiéme jour de la semaine d'enquéte, & Paris,

point situé dans la case N° 230 et dans la zone d'analyse '"D";
5. I1 y a une escale entre le départ et la fin du vol;

5¢l.l = L'escale a lieu & Rome, point situé dans la case N° 321 ct dans
la . zome d'analyse "D";

5.1.2 -~ La distance séparant le point de départ de l'escale est de
597 milles marins;

5¢le3 — Aprés cet arrét, le vol recommence le septiéme jour de la
semaine d'enquéte;

6. Aprés un parcours de 1203 milles marins & partir de 1l'escale, le
vol se termine & Beyrouth, point situé dans la case N° 426 et dans la zone
d'analyse "D", .

- Exemple 4 : Il s'agit du 25éme vol signalé par 1'Italie; ses spécifications
sont les suivantes : .

l, Identification du vol : AZ 770;:

2. Vol régulicr;

3. Vitesse d¢ llaéroncf : supériecure & 500 nocuds;

4, Le vol commence, le quatriéme jour de la semaine d'cnquéte, a Rome,

point situé dens la case W° 321 et dans la zone d'cnalyse "D",
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I y & six escales entre le départ et la fin du vol;

5.1i1 - La premiéré escale a lieu & Téhéran, point situé dans la case
No 428 et dons la zone d'analyse ng,

5.1.2 ~ La distance séparant le point de départ de la premigre escale
_est de 1853 milles narins;

5.1.3 ~ Aprés cctte escale, le vol recommecnce 1lc quatriéme jour de la
semaine d’enquete,

5.2.1 ~ La deuxidne escale a licu & Karachi, point situé dans la case
No 550 et dans la zone d'analyse "G"; :

5.2.2 < Lo distance .séparant la premicre de la deuxidéme escale est de
1044 nilles marins; '

5.2.3 ~ Aprés cette escale, le vol recommence le cinquiéne jour de la
~senaine d'enquete;

5,3.1 = La troisi®me escale a lieu 2 Bombay, point situé dans la case
No 673 ct dans la zone d'analyse "G';

5, 3 2 ~ La distance separant la deuxidme de la tr0131eme esoalo est de
472 milles narins;

5.%. 3 ~ Aprés cette escale, lc vol recommence le 01nquleme jour de la
senaine d'enquéte;

5.4.1 ~ Lo quatridme escale a lieu & Bongkok, point situé dans a case
- Wo 678 ot dans lg zonc d'analyse "IY;

5.4.,2 -~ La distance séparant 1z troisidme de la gquatrieme escale cst de
1627 nilles marins;

54,7 ~ Apres cette escale, le vol recormence le 01nqu1eme Jour de la
senainc d’enouote'

5.5.1 ~ La cinquiéne escale a lieu a Singapouf, point situé dans la casc
No 860 ct dans la zone d’analy“e nts '

5.5.2 ~ la distance séparant la quatrleme de la 01nqu1eme escale est de
775 nilles norins;

5.5.3 -~ Apres cetto escale, le vol recommence le ¢cinquidne jour de la
senaine d'enquete'
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5.6,1 - La sixiéne cscale 2 licu & Darwin, point situé dans la case
No 1109 et dans la zonc d'analyse "I";

5.6,2 = La distance séparant la cinquitme de la sixiéme escale est de
1820 nilles narinsg

5.6.%5 ~ Apres cotte escale, le vol recomrience le cinquiéme jour de la
senaine d'enquete,

6. Aprés un parcours de 1705 milles marins & partir de la derniere
escale, 1¢ vol se tornine & Sydney, point situé dons la case No 1456 ct dans
la zone d’analyse M"IM, :

Exenple : Il s'agit du 3léme vol signalé per le Royoumc~Uni de la srande~-
P

Bretagne et 4'Irlande du Nord; ses spécifications sont lcs suivantes :

1. Identification du vol : BA 9103

2. Vol régulier;

3 ‘Vitesse de 1l'aéronef : supéricure & 500 noecuds;

4. Le vol conmence, le sixiéne jour de la semaine d'enquéte, 2

San Francisco, point situé dans la case No 364 et dans la zone d’wnalyse LU

5. ‘Entre le point de depart et le vpremiére escale, 1l'aéronef survole
la zone d'analyse "C";

6. Il y a une escale entre le départ et la fin du vol;

6.1.1 — L'escale a lieu & New York, point situé dens la case No 310 et
dans la zone d'onalyse "O";

6.,1.2 -~ La distuncc séparant le point de départ de l'escale est de 2244
nilles norins

6.1.3 - Apres cette escale, le vol rccommence le sixitne jour de la
senaine d’enquete,-

7. Apres un parcours de 2984 nilles nmarins & partir de la derniere
cscale, 1¢ vol se ternine & Londres, point situé dans la case No 230 et dans
la zone d'anclysc "0V,
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Distances séparant les principaux aéroports

Le Directeur du Trafic & 1'Association du transport aérlen inter-
national (I.A.T.A.) (Montréal) a publié, sous le nom de TABLEAU DES PRINCIPALES
DISTANCES SUIVANT L'ARC DE GRAND CERCIE, un taobleau dans lequel les princi-
pales distances séparant les aéroports du monde sont indiquées en milles
terrestres suivant 1ltarc de grand cercle, Les administrations peuvent
1tutiliser pour déterminer les chiffres qui doivent figurer dans les colonnes
intitulées "Distance parcourue par étape N,IM," sur le formulaire de notifi-
cotion pour les lignes aériennes mondiales principales (annexe 1 au Cha-
pitre IV), Elles devront toutefois veiller & convertir en milles marins la
distance obtenue a l'aide de ce tableau en utilisant la formule :

1 mille terrestie = 0,86841 mille marin

Détermination des besoins d'éXploitation dans les ZLAMP

La Conférence a pris note de la recomfkndation de 1!'Organisation
de 1l'aviation civile internationale, selon laquelle le nombre maximum (N)
dtaéronefs avec lesquels on suppose devoir entrer en communication pcadant une
période d'une heure pourrait,&tre donné par la formule suivante :

K(L~L,.) /F F
N = vhf® _i 4+ Bs
T x 24 L‘V v
s ns
ou 1
K = coefficient de concentration
L = longueur totale de la route )
Lvhf = longueur de. la route desservie gu noyon ) valeurs exprinées
dtondes nétriques ) dons le méme
) systéme d'unités
VS = vitesse des adronefs réguliers )
VnS = vitesse des aéronefs non réguliers )
FS = nombre hebdomardairce de vols. r &ulicrs
F = nombre hebdomadaire de vols non régulicrs
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La premidre session de la C,A,E,R. adronautiques de Gendéve (1964)
o examing la formule ci-dessus, compte tenu des facteurs techniques et
mothématiques connus, et elle a confirmé que la seconde session peut 1l'utiliserw
Prenant en considération les facteurs d'exploitation qui pourront avoir une
incidence sur le rassemblement des données statistiques, elle a constaté que
1!é1ément (L - L hf) contenu dans la formule souléve certaines difficultés.

De ce fait, les 1nstructlons sur la maniére de remplir le formulaire
de notification comporte une nention particulidre relative aux vols desservis
enti®rement au moyen dtondes métriques et la Résolution N® 10 a été congue’
de. maniére qu'il scoit tenu compte des cas ol les communications sont assurées
en ondes métriques pour une partie des vols,

On & fait remarquerxque le coefficient de concentration K utilisé
dans la formule ci-dessus n'est pas le méme que celui qui figure dans la’
formule concernant l'exploitation dons les ZLARN méntionnée & la page 61,

I1 a été pris note de la rccommandation de 1'0.A.C,I. tendant & la poursulte
des études sur la valeur du coefficient K dans la formule des ZLAMP mais,
aucune nouvelle proposition n'ayant été formulde & la premiére session de’

la C.A.E,R. adronautiques de Gendve (1964), la valeur 2,4 a été maintenue.
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Résolution N° 12 -~ Relative & la cemmunication de renseignements sur

J'utilisation réelle des ondes décamétriques sur

les lignes mondiales principales

La premidre session de la C.A.E.R. aéronautiques de Gendve (1964),
considérant

1. que l'expérience acquise par diverses administrations en matieére
d'utilisation des ondes décamétriques dans les vols internationaux peut etre
préciecuse pour la seconde session de la C.A.EeR. adronautiques (1965)
pendant la période au cours de laquelle elle étudiera 1'allotissement des
fréquences des bandes dfondes décamétriques;

2 que ces renseignements seront utiles a d'autres administrations
pour 1l'étude des probleémes d'allotissement des fréquences des bandes
d'ondes décamétriques;

décide

que les administrations fourniront & la seconde session de la
CeAJE.R. aéronautiques de Gendve (1965) les renseignements disponibles
concernant leur expérience en matiére d'utilisation des ondes décamétriques
pour les communications du service mobile aéronautique (R) placées sous
leur juridiction.
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CHAPITRE V

MANIERE DONT IL CONVIENT D'ANALYSER LES RENSEIGNEMENTS,
MENTIONNES AU CHAPITRE IV, ET Di PRESENTER LES RESULTATS
DE CEITE ANALYSE A L4 SECONDS SESSION DE IA

C.4.E.R. AERONAUTIQUES (1965) |

1. Résolution N° 13 - Relative 3 1'envoi aux administrations, par le Comité
: international d'enregigtrement des fréquences, des
résultats de ltanalyse gtatistique des vols internationaux

la premiére session de la C.A4.E.R. aéronautiques de Gendve (1964),
congidérant

a) la Résolution N° 525 de la dix-huiti®me session du Conseil dladminis—
tration (1963) relative & la détermination des principes d'exploitation selon
lésguels il convient d!évaluer les besoins en fréquence dans les bandes
d'ondes décamétriques pour les communications du service mobile aéronautique (R);

b) la forme sous laguelle ces statistiques d'exploitation devront etre
présentées & 1'I.F.R.B.; ,

c) que ces statistiques d'exploitation devront porter sur la période
comprise entre le 2 aolt 1964 & 0001 h, GMT et le 8 aolt 1964 & 2400 h. GMI';

décide

1. - que 1'I.F.R.B, analyscra les données regues des administrations et
établira les documents suivants i

1.1 Liste de référence par pavs

‘Listc contenant les statistiques relatives aux vols internationaux
requérant 1'utilisation des ondes décamétriques; ces données
seront inscrites avec la mention du pays qui les aura fournies.

Cette liste constituera la base des renseignements concernant les

"yols signalés & 1'I.F.R.B. pour la semaine choisie ¢t permcttra aux
administrations de a'lassurer que leurs données ont été correctement
répertorides. ’ ’

1.2 Liste de référence par cases numérotées

Liste contenant les statistiques relatives aux vols internationaux
roquérant 1'utilisation des ondes décamétriques; ces données
seront inscrites avec le numéro de la case dans laquelle le vol
ou 1!'étapec de vol commence. Cette liste renseignera sur les vols
partant des aéroports internationaux de chaque pays et aidera &
effectuer l'lanalyse détaillée des données,
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1.3 Liste des cases numérotées indiquant la densité de vol

Liste contenant les statistiques des vols internationaux requérant
1'utilisation des ondes décamétriques; ces données seront inscrites
avec les numéros des cases dans lesquelles le vol ou 1l!étape de vol
commeénce ¢t se termine. Pour obtenir le volume du trafic aérien
entre ces deux cases, il conviendra de faire le total des vols
dans chaque direction entre deux cases.

le4 Diagramme indigquant la densité de vol

- (Représentation graphique des renseignements qui figureront
_dans la liste dos cases numérotdes indiguant la densité de vol)
(voir point 1.3 ci-dessus). Ce diagramme pourra étre composé dlun
certain nombre de diagrammes dans lesquels la densité de vol sera
indiquée au moycn de lignes reliant les cases, chacunc de ces
lignes portant le nombre de vols effectués durant la semine.

1.5 Liste des vols par zoneg d'analyse

‘Liste contenant les statistiques des vols internationaux requérant
1lutilisation des ondes décamétriques; ces données seront groupées
par zones d'analyse. Cette liste qui montrera la maniérc dont les
vols se groupent et les données d'exploitation, permetira de déter-
mincr stil est nécessaire de reviser les limites actuelles des
ZIAMP, de créer de nouvelles ZILAWMP ou de remanier les limites des
ZLLAMP actuclles et de procéder & 1l'allotissement de fréquences
dans ccs zones. ' '

24 que 1!'I.F.R.B. enverra ces documents aux administrations avant le
15 décembrc 1964

Résolution N° 14 ~ Relative 3 1'envoi aux administrations,par le Comité
international d'enregistrement des fréguences, des
résultats de 1'analyse statistiaue des vols rdégionaux

et nationaux
Ia premidre session de la C.i.E.R. aéronautiques de Genéve (1964),
considérant

a) 1la Résolution N° 525 de la dix—huiti®me session du Conseil dfadmi-
nistration (1963), rclative & 1la détermination des principes d'exploitation
gélon lesquels il convient d'évaluer les besoins en fréquences des bandes
dtondecs décamétriques pour les communications du service mobile aéronautique (R)

b) la forme sous laquelle ces statistiques d'exploitation devront
8tre présentées & 1'I,F.R.B. ' . :

?
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que ces statistiques d'exploitation devront étre fournies pour une

période continue de douze mois ne devant pas commencer avant le ler janvier

19635

1.

décide

que 1'I,F.R.B. analysera les données regues des administrations

et établira les documents suivants

2

1.1

1.2

Liste de référence par pays

Liste donnant le nombre total d'heures de vol corrcspondant aux
vols régionaux et nationaux, qui ont requis l'utilisation des
ondes décamétriques au cours des douze mois de la période, ces
données étant classées selon les pays qui ont présenté les rensei-
gnements.,

Liste dc référence par zones

Liste contenant les données statistiques relatives aux vols
régionaux et nationaux effectués au cours de la période de douze
mois. Cette liste comprendra les renseignements suivants @

~ le nombre des heures de vol pendant lesquelles les aéronefs ont
Lo . . . 4 .
du faire usage de communications en ondes décamétriques, dans
chaque zone, au cours de la période de douze mois;

~ comptc tenu de la formule conccernant 1'évaluation des besoins
en fréquences pour l'exploitation dans les ZLARN, le nombre
d'aéronefs devant Gtre desservis par des communications cn ondes
décamétriques dans une ZIARN ou une zone donnée pendant 1'heure
de pointece.

que 1'I.F.R.B. enverra ces documents aux administrations avant

le 15 décembre 1964,
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CHAPITRE VI

DISPOSITIONS CONCERNANT L'ORGANISATION DE Li SECONDE
SESSION DE I4 C.i.E.R. AERONAUTIQUES (1965)

1. Recommandatlon N° 3 - Relative & la date et 3 la durée de la secondc scssion

‘de 1a C.i.E.R. aéronautiques §13652

la prcmiére session de la C.A.E.R. aéronautiques de Gendve (1964),

considérant

1. .que la premi®re session de la Conférence a été contrainte de
renvoyer & la-seconde session un certain nombre 4!'importants problémes
techniques et'd'exploitation qui ne peuvent etre résolus que d'aprds l'ana-
lyse préalable des renseignements statistiques supplémentaires qui ont été
demandés aux administrations;

2 que llanalyse, puis lfexamen et l'application de ses résultats,
exigeront beaucoup de temps méme si l'on utilise au maximum la calculatrice
électronique de 1'I.F.R.B.;

e que 1!élaboration d'un Plan d'allotissement revisé pour‘lé service
mobile aédronautique (R) & ondes décamétriques dépend essentizllemont de la
solution que la seconde session apportecra & ces problémes;

4s que, 8'il importe de réduire les dépenses au minimum, 1'intérét
général de 1'Union exige cependant que la duréde de la.seconde Session soit
suffisante, pour permettre 1!'établissement d'un Plan d'allotisscment revisé
qui devra satisfaire, dans toute la mesure du poss1ble, les besoins de toutes
lces administrations; :

recommande au Conseil d'administration

1. que, compte tenu du délai nécessaire & 1'étude du Rapport de la
premiére session, au rassemblement, au traitement et & l'analyse decs données
technique et d'exploitation demandées pour la seconde session de la Conférence,
cette dernidre ne soit pas rdéunie avant le ler février 1965;

2e que la seconde session ait une durée maximale de dix semaines.,
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Recommandation N® 4 - Relative au_remaniement de l'appendice 26 au Reglement
des radiocommunications de Gendve (1959) et des
dispositions conncxes

La premiére session de la C.i.E.R. aéronautiques de Gondve (1964),
reconnaissant

a) qutaux termes de¢ son mandat, la C.i.E.R. aéronautigues ntest pas
compétente pour apporter des modifications au Plan établi pour le scrvice
mobile aéronautique (OR) et & ses dispositicns connexes;

b) que plusieurs des principes dfordre technique ou opérationnel sur
lesquels est fondé le plan actuel, tel quiil figure dans l'appendice 26 au
Réglement des radiocommunications de Gendve (1959), sont communs aux services
mobiles aéronautiques (R) et (CR) et que, en ce qui concerne le service

"mobile aéronautique (R), certains de ces principes devront étre revisés par

la seconde sessions
egtimant

que la meilleure méthode serait de dissocier du plan pour le
service mobile adronautique (OR) le plan revisé pour le service mobile
adronautique (R) ainsi que ses dispositions connexes; les dispositions
pertinentes de ltappendice 26 continueraient de slappliquer au service
mobile adronautique (OR). :

recommande

que la seconde sessio.., lorsquielle procédera  en ce qui concerne
le service mobile adronautigue (R), a la revision de llappendice 26 ¢t des
dispositions conncxes, fasse en sorte que le nouveau plan et les nouvelles
dispositions soient distinct et indépendants. de ceux qui concerncent le
sorvice mobile aéronautique (OR).

Recommandation N° 5 ~ Relative & l‘exémqn dgs conditions technigues regissant
' © 1futiligsation des fréguences 3 023,5 kHz et 5 680 kHaz

La premidre session de la C.a.BE.R. aéronautiques de Gendve (1964),
considérant

que certaines anomalies semblent cexister dans les conditions
préscrites pour 1llutilisation des fréquences 3 023,5 kHz et 5 680 kHz, telles
qulclles figurent dans la colonne 3, sous 2 a) et 2 b), aux pages 38 et 41 du
Plan dtallotissement des fréquences contenu dans liappendice 26 au Réglement
dos rediocommunications dec Gendve (1959);

notant

que les voies en question sont communes aux scrvices mobiles
aéronautiques (R) ot (OR) et que, de ce fait, la C.a.E.R. aéronautiques
n'cgt pas compétente pour apporter aux dispositions susmentionnées des
modifications qui risqueraient d'influencer défavorablement lfutilisation
des fréguences en question par le service mobile aéronautique (OR);
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recommande

que les administrations prennent position en ce qui concerne les
modifications éventuelles qu'il conviendrait d'apporter & ces dispositions
pour permettre & la seconde session de la C,.A.E.R, adronautiques (1965) de
poursuivre l'examen de cette question.

Résolution N° 15 ~ Relative aux besoins en ondes décamétriques des aéronefs

de transport supersoniques et des véhiocules de transport
aéro-gpatiaux

La premidre session de la C.A,E.R, adronautiques de Gendve (1964),

vu

a) la Recommandation N° 6A de la Conférence administrative extraor-

dinaire des radiocommunications spatiales de Genéve-(1963) relative aux besoins

en fréguences des bandes d'ondes décamétriques attribudes en exclusivité
au service mobile aéronautique (R);

b) la Recommandation 3/2 de la Réunion spéciale des télécommunications
de 1'0.4.C.I, (1963) relative & la revision du Plan d'allotissement, conpte
tenu de l'utilisation de fréquences pour.les aéronefs de transport super-
soniques; cette Réunion a noté qu'il n'était pas néecessaire a 1!'époque
dtallotir & titre exclusif des fréquences des bandes d'ondes decametrlques
pour les communications avec les aéronefs supersoniques;

c) les propositions et recommandations présentées & la premidre session
de la C.A,E,R. aéronautiques de Gendve (1964) et contenues dans les Documents
Nos I-1, I-4, I-30; '

constate

qu'd l'heure actuelle on n'a pas connaissance de besoins justifiant
l'allotissement en exclusivité de fréoquences des bandes d'ondes décamétriques
du service mobile aéronautique (R) pour les communications avec les aéronefs
de transport supersoniques et les véhicules de tranmsport adro-spatiaux;

et décide

de renvoyer la question & la seconde session de la C.A.E.R, aéro-
nautiques (1965) pour une nouvelle étude plus approfondie.
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